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SEZNAM ZKRATEK

B/C benefit/cost (pomér prinos a nakladd)

CBA cost-benefit analysis (analyza naklad( a pFinost)

CEA cost effectiveness analysis (analyza efektivnosti naklad()

cu cenova Groven

CNB Ceska narodni banka

Csu Cesky statisticky GFad

DPH dan z pfidané hodnoty

EK Evropské Komise

ENPV economic net present value (ekonomicka Cista soucasna hodnota)

ERR economic rate of return (ekonomické vnitfni vynosove procento)

ERTMS European Rail Traffic Management System, evropsky systém Fizeni Zelezni¢ni dopravy
EU Evropska Unie

FNPV financial net present value (finan¢ni Cistd soucasné hodnota)

FNPV (C) financni Cist4 soucasna hodnota investice

FNPV (K) finan¢ni Cist4 soucasna hodnota kapitalu

FRR financial rate of return (finan¢ni vnitfni vynosové procento)

FRR (C) financni vnitfni vynosoveé procento investice

FRR (K) financni vnitfni vynosové procento kapitalu

FRR (Kp) financni vnitfni vynosové procento kapitalu predkladatele projektu

HDM-4 Highway Development and Management Model (systém pro hodnoceni infrastrukturnich

investic do pozemnich komunikaci)

MD Ministerstvo dopravy

PPP public private partnership (partnerstvi vefejného a soukromého sektoru)
RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SDR social discount rate (socialni diskontni sazba)

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty



GLOSAR POJMU

EKONOMICKA ZIVOTNOST

je doba, kterou pocitame od vzniku stavby nebo jeji ¢asti do okamZziku ztraty ekonomické uziteCnosti

a smysluplnosti, tzn. okamzik trvalé ztraty vynos( nebo nutnosti zasadni reinvestice ve vysi blizici se plvodni
investici, pripadné ztrata vyuZzitelnosti zménou vnéjSich podminek bez moZnosti jiného vyuZziti

INVESTICNI FAZE

zahrnuje ¢asové obdobi vlastni realizace (vystavby) projektu (bez zahrnuti inZzenyrské a projektové pFipravy
projektu)

MALY PROJEKT
je stavba, jejiz ndklady nepresahnou 1,8 mld. K¢ (resp., které nejsou Velkym projektem podle jeho definice)
PROVOZNI FAZE

zahrnuje ¢asové obdobi provozu stavby nebo souboru staveb realizovanych v ramci projektu od prvniho roku
po dokonceni realizace (investi¢ni faze) do konce referencniho obdobi

PRIRUSTKOVA METODA

je zaloZena na srovnani scénafe zahrnujiciho hodnocenou investici se scénafem bez nové investice
(pFirlstkova analyza)

REFERENCNI OBDOBI
je obdobi hodnoceni efektivnosti projektu, zahrnuje jak investi¢ni tak provozni fazi projektu

REINVESTICE

je obnovovaci investice, ktera slouzi k prodlouzeni technické a moralni Zivotnosti stavby nebo jejich €asti
v dobé, kdy i za predpokladu Fadné udrzby vyzaduje zarizeni pro udrZeni plné funk&nosti zasadni opravu

SOUBOR STAVEB

je takova skupina staveb, které na sebe logicky (z provozniho hlediska, funkéné a z pohledu cild) navazuji
a musi byt hodnoceny dohromady jako jeden logicky celek

VELKY PROJEKT

je v rdmci programového obdobi EU 2014 - 2020 stavba (soubor staveb, technologie), jejiz celkové naklady bez
DPH presadhnou 1,8 mid. K& za predpokladu, Ze DPH neni pro investora zplsobilym vydajem; v opa¢ném
pripadé se jedna o stavbu (soubor staveb, technologii), jejiz celkové néklady s DPH pFesdhnou 1,8 mld. K¢;
pojem ,Velky projekt‘ mlize byt ve vyjimecnych a Fadné investorem odtivodnénych pfipadech vymezen i jinak,
ale pouze za predpokladu udéleni vyjimky Centralni komisi MD

ZAKLADNI ROK

je rok zpracovéani prfedmétného ekonomického hodnoceni (de facto urcuje cenovou Uroven zpracovani CBA)



1 Vychozi metodicky ramec

Ministerstvo dopravy vydava tuto metodiku, ktera se zabyva zpracovanim analyzy naklada
avynosi (CBA) a ex-post hodnocenim. Dlvodem zpracovani této metodiky je potFeba
implementace novych pravidel EK pro obdobi 2014 — 2020.

Z pohledu pravidel pro zpracovani CBA je pro tato metodika klicovym a zavaznym materialem
.Provadéciho narizeni Komise (EU) 2015/207 ze dne 20. ledna 2015, kterym se stanovi
provadéci pravidla k nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013, pokud jde o
vzory pro zpravu o pokroku, predkladani informaci o Velkém projektu, spolecny ak¢ni pléan,
zpravy o provadeéni pro cil Investice pro rlist azaméstnanost, prohlaseni Fidiciho subjektu, auditni
strategii, vyrok auditora a vyro¢ni kontrolni zpravu a o metodiku provadéni analyzy nakladd a
prinosd, a nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1299/2013, pokud jde o vzor zprav o
provadéni pro cil Evropska Uzemni spoluprace”. Vtomto nafizeni se v priloze III stanovi
»~Metodika provadéci analyzy nakladi a prinosu“, ze které tento material nejvice ¢erpa. DalSim
vyznamnym zdrojem pro zpracovani je potom metodicky material ,,Guide to Cost-benefit
Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014 - 2020
EK, 12/2014 (Prlivodce analyzou néakladd a prinost investiénich projektl, ekonomicky nastroj
pro hodnoceni politiky soudrznosti v letech 2014 — 2020), ktery je ovSem svym charakterem
pouze doporucujici.

Cilem tohoto materialu je implementovat kliCové a zadsadni zmény pro hodnoceni a umoznit tak
pokracovani pripravy staveb v souladu s novymi pokyny vyplyvajicimi z vySe uvedenych nafizeni.

Metodika a veskeré dale uvadéné postupy vychazeji z téchto predpisli a metodickych dokument:

e Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for
Cohesion Policy 2014 - 2020“ EK, 12/2014 (Privodce analyzou néakladd a prinosl
investi¢nich projektl, ekonomicky nastroj pro hodnoceni politiky soudrznosti v letech
2014 - 2020)

e Provéadéci narizeni Komise (EU) 2015/2071

¢ Nafizeni komise v pfenesené pravomoci (EU) €. 480/2014

¢ Nafizeni evropského parlamentu a rady (EU) €. 1303/2013

e Metodicky pokyn pro evaluace v programovém obdobi 2014-2020 (Ministerstvo pro
mistni rozvoj)

e Smeérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Statniho
fondu dopravni infrastruktury v pribéhu pFipravy investi¢nich a neinvesti¢nich akci

! Provadéci nafizeni Komise (EU) 2015/207 ze dne 20. ledna 2015, kterym se stanovi provadéci pravidla k nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1303/2013, pokud jde o vzory pro zpravu o pokroku, predkladani informaci
o velkém projektu, spolecny akcni plan, zpravy o provadéni pro cil Investice pro rlist a zaméstnanost, prohlaseni
fidiciho subjektu, auditni strategii, vyrok auditora a vyrocni kontrolni zpravu a o metodiku provadéni analyzy nakladd
a prinost, a nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1299/2013, pokud jde o vzor zprav o provadéni pro cil
Evropska Uzemni spoluprace



dopravni infrastruktury, financovanych bez G¢asti statniho rozpoctu ¢. V-2/2012, zména
4 (09/2015)

e Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektd Zelezniéni
infrastruktury, MD CR 2013

e Provadéci pokyny pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl silnicnich
a dalni¢nich staveb, MD CR 2012 (aktualizace 04/2015)

Posledni dvé jmenované metodiky jsou pro vétSinu dale uvedenych postupl kliové. Tato
metodika je svou podstatou doplrikem (aktualizaci, upfesnénim) soucasné platnych narodnich
metodik (provadécich pokynt). V nich se tak méni jen ty postupy a ¢asti, které jsou dale vyslovné
vyjmenovany a lisi se od toho, co je uvedeno v plvodni narodni metodice (nap¥. hodnota diskontni
sazby). Kapitoly apostupy dale neuvedené zlstavaji v platnosti vté podobé, jak je popisuji
prislusné narodni metodiky.

V pripadé Zelezni¢ni metodiky dochézi kromé zmén uvedenych vtextu jeSté k aktualizaci
vybranych makroekonomickych hodnot, které jsou shrnuty v tabulce v Priloze.

Touto metodikou se pFfimérené Fidi i hodnoceni ekonomické efektivnosti investic na vodnich
cestéach.

Tento pokyn je zavazny pro vSechny investory u projektt spolufinancovanych z prostredk( SFDI
afondl EU vramci OPD 2 a financovanych vyluc¢né z prostredk(l SFDI pfipadné i vlastnich
prostredkl investor(. Metodicky ramec je uréen pro hodnoceni ekonomickeé efektivnosti akci ve
fazi studie proveditelnosti a zameéru projektu.

1.1 Vyjimky a odli$né postupy

Obecné se predpoklada univerzalni platnost veskerych vyse uvedenych postupl a pokyn( resp.
vstupnich hodnot (tzn. platnost pro vSechny hodnocené projekty realizované na zakladé schvaleni
ze strany MD CR jeho rezortnimi investorskymi organizacemi). V nékterych specifickych
pripadech (obzvlasté u tzv. ,Malych projekt(“ zamérenych napF. jednostranné na urcitou ¢ast
infrastruktury nebo s vyznamné nizkym investi¢nim objemem) je v8ak mozZné nékteré povinné
¢asti hodnoceni zpracovat zjednodusené. Vyjimky €i odliSné postupy budou vzdy uvedeny
u prislusnych kapitol tohoto materialu.

1.2 Definice ,Velkych“ a ,Malych“ projektii

V ramci kontextu daného ¢eskymi smérnicemi a predpisy? jsou definovany tzv. ,Velké" a,Malé*
projekty takto:

Velkym projektem je vramci programového obdobi EU 2014 — 2020 stavba (soubor staveb,
technologie), jejiz celkové naklady bez DPH pfesadhnou 1,8 mld. K& (za predpokladu, Ze DPH neni
pro prislusného investora zplsobilym vydajem). V pFipadé investora, pro kterého je DPH

2 V tomto pfipadé konkrétné clankem 2.22 smérnice vydané Ministerstvem dopravy ¢. V-2/2012, zména 4
(09/2015), pripadné jeji aktualni verzi.



zpUsobilym vydajem, se jedna o stavbu (soubor staveb, technologie), jejiz celkové néklady s DPH
presahnou 1,8 mld. K&. Pojem ,Velky projekt* mlze byt ve vyjimeénych a Fadné investorem
oddvodnénych pripadech vymezen i jinak, ale pouze za predpokladu udéleni vyjimky Centralni
komisi MD.

Malym projektem jsou analogicky vSechny ostatni projekty (s ndklady pod 1,8 mld. K¢).



2 Obecné zasady analyzy nakladt a prinosu

Analyza naklad(l a pfinosd (Cost-Benefit Analysis = CBA) je jednou z komplexnich metod
pouzivanych pro hodnoceni investi¢nich projektd. CBA je tvofena finanéni analyzou,
ekonomickou analyzou a analyzou citlivosti a rizik. Sou¢asti hodnoceni metodou CBA musi byt
nasledujici kroky:

e zhodnoceni kontextu, proveditelnosti a variant (predstaveni kontextu, stanoveni cild,
identifikace projektu, analyza proveditelnosti projektu s analyzou poptavky a variant,
stanoveni referencniho obdobi),

o finan¢ni analyza (v€. vypoctu financni udrzitelnosti),

e ekonomické analyza,

e analyza citlivosti,

e analyzarizik.

Jednotlivé soucasti jsou dale podrobnéji popsany. Jejich podrobnost a rozsah se mdze lisit (napr.
pfi srovnani Velkych a Malych projektu) a musi byt adekvatni velikosti a typu projektu.

3 Zhodnoceni kontextu, proveditelnosti a variant

Soucasti Gvodnich Gvah musi byt (pFimérenym zplisobem) niZze uvedené a podrobnéji popsané
kroky.

3.1 Predstaveni kontextu

Pro kazdy projekt je tfeba popsat socioekonomické podminky pfedmétného tzemi (CR/regionu),
které maji souvislost s projektem véetné politickych a institucionalnich aspektt (plany rozvoje s
jejich politickymi cili). Popis kontextu projektu by mél zahrnovat i charakter stavajiciho
infrastrukturniho vybaveni a poskytovani stavajicich sluzeb. Zaroven lze nastinit i oCekavani
obyvatel, pokud jde o sluzbu, kteréa je pfedmétem hodnoceni.

Prezentace kontextu je dllezita predevsim pfi odhadovani budoucich trendd, a to zejména pro
analyzu poptavky. Tento krok také slouzi k ovéreni, zda je dany projekt vhodny vzhledem ke
kontextu, v némz se ma realizovat. V pFipadé Malych projekt( mGze byt kontextem i ndvaznost na
dalsi (vétsi nebo zastresSujici) projekty, pFipadné potfeba, ze které vyplynula jeho realizace.

3.2 Stanoveni cila

Dal$im krokem hodnoceni projektl je definice cili. Pro projekt je nutné stanovit jednoznacné
cile, aby bylo mozno ovéfit, zda investice reaguje na stavajici potfebu a posoudit vysledky
a dopady projektu. Pokud je to mozné, je tfeba cile kvantifikovat pomoci ukazatel (napf. zkraceni
doby jizdy, zvySeni kapacity, snizeni emisf). Definice cill je velmi dlilezitym vstupem pro analyzu
nakladl a prinosd, ktera ve vysledku ovéri, zda a do jaké miry do$lo k jejich napInéni. Rovnéz (je-
li to moZzné aje-li dany projekt spolufinancovan z prislusného programu) je také tfeba jasné



definovat pFispévek cilli projektu k dosazeni specifickych cill prioritnich os operacniho programu
nebo operacnich programd.

3.3 Identifikace projektu

Identifikace projektu v sobé zahrnuje stanoveni, zda se jednd o Maly nebo Velky projekt (viz
definici v kap. 1.2 - Definice ,Velkych“ a ,Malych* projekt(). Dale musi dojit k jednozna¢nému
urceni projektu, musi byt spravné identifikovana ovlivnénd oblast, konecny pfijemce a pFislusné
zUcCastnéné strany. Soucasti identifikace projektu musi také byt ur€eni subjektu odpovédného za
jeho realizaci (predkladatel) a analyza jeho technické, finanéni a institucionalni zplsobilosti.

Z pohledu CBA je klicovym aspektem to, Ze hodnoceni se ma zamérit na cely projekt jako
samostatnou jednotku analyzy, coZ znamend, Ze z hodnoceni neméa byt vynechéna Zadna
podstatna ¢ast ani slozka, kterd je logickou soucésti celku. Obecné plati, Ze projekt Ize definovat
jako technicky a funkéné Uplny v pFipadé, Ze je mozné vytvofit funkéné ucelenou infrastrukturu a
uvést sluzbu do provozu bez zavislosti na dalSich (do hodnoceni nezahrnutych) investicich. Toto
se tyka i takzvanych soubort staveb, které maji byt hodnoceny vzdy jako jeden logicky celek (z
pohledu cile). NapFiklad pFi hodnoceni rekonstrukce tratového Useku na Zeleznici s cilem zvySeni
tratové rychlosti a dalSich provoznich parametrl neni vhodné z hodnoceni vyjmout jednotlivé
stani¢ni obvody, které se v daném Useku nachézeji, protoze jsou zde logickou a nezbytnou soucéasti
infrastruktury. Samostatné hodnoceni €asti infrastruktury (napf. stanic) je vhodné pouze ve
specifickych pFipadech (napf. pokud se jedna o vyznamny uzlovy bod, jejZ nelze jednoznacné
logicky priradit Zzadnému z navazujicich Usekl nebo pokud je cilem investice dosazeni zlepseni
dil¢iho parametru infrastruktury).

Casti projektu, na n&z byl projekt rozdélen z divodu financovani nebo spravnich ¢&i
technickych duvodii, nejsou ¢asto pro hodnoceni vhodné (napr. hodnoceni nékolika koleji
v rdmci stanice nebo etapy vystavby silni¢niho obchvatu bez napojenti). Typickym prikladem mdze
byt Zadost o finan¢ni podporu EU pro prvni fazi investice, jejiz Uspéch zavisi na dokonceni
projektu jako celku. Jinym prikladem mdzZe byt zadost o finan¢ni podporu EU pouze pro ¢ast
projektu, protoZe zbyvajici ¢ast bude financovana z jinych zdrojd. V téchto pripadech se v rdmci
analyzy nakladll a prinost doporucuje posoudit celou investici dohromady. Hodnoceni ma byt
zaméieno na vSechny casti, které logicky souviseji s dosazenim cili.

3.4 Proveditelnost projektu s analyzou poptavky a variant

Pro kazdy projekt musi byt adekvatnim zplsobem provedena odpovidajici analyza poptavky a
variant dosazeni vySe stanovenych cild. Tato analyza muze (a u Velkych projektl musi) byt
soucasti (nebo vychazet ze) studie proveditelnosti. Pokud takovéa studie nebyla v minulosti
zpracovana a na zakladé historického vyvoje, politického, institucionalniho a geografického nebo
jiného kontextu je zFejmy postup, jak byla vybréna a provérena proveditelnost a provedeno
porovnani variant navrhovaného FeSeni, je nutno tento postup (zahrnujici Uvahy, vstupy a
faktory popsané déale) v ramci analyzy proveditelnosti a variant podrobné popsat a vysvétlit (a
to obzvlasté u Velkych projekt().



vvvvv

e analyze poptavky,

e analyze variant (moZznosti),

e technickém Feseni s odhadem nékladd a harmonogramem realizace,

e environmentalnich aspektech, zmirfiovani dopadu na zmény klimatu, a¢inném vyuzivani
zdrojl a odolnosti vii¢i dopadiim zmény klimatu a pfirodnim katastrofam.

Je tedy nutno adekvatnim zplsobem (odpovidajicim velikosti projektu) provést analyzu
proveditelnosti, poptavky a variant.

3.4.1 Analyza proveditelnosti

Analyza proveditelnosti sleduje dana projektova reSeni z pohledu technického, ekonomického
aenvironmentalniho. Projekt je proveditelny, jestlize navrh vyhovuje technickym, pravnim,
finanénim a jinym omezenim, jez jsou relevantni pro CR, region nebo konkrétni misto.
Proveditelnych mdZze byt souc¢asné nékolik variant projektu.

V rdmci analyzy proveditelnosti musi byt uvedeno shrnuti vysledki studii proveditelnosti
(pokud je nebo jsou studie k dispozici).

3.4.2 Analyza poptavky

Analyza poptavky urcuje spoleCenskou potfebu investice tim, Ze zvaZuje jak stavajici poptavku
(napF. pomoci modell a aktualnich Gdajd) tak nasledné predpokladanou poptavku, a to napf. na
zékladé makroekonomickych a odvétvovych prognéz a odhadt elasticity poptavky, cen, prijmé a
jinych zakladnich faktord. Zohlediiuje aspekty strany nabidky, véetné analyzy stavajici nabidky
a oCekavaného rozvoje (infrastruktury). Bere v Gvahu i pFipadné sitoveé Ucinky.

Konkrétni zplsob a rozsah provedeni hodnoceni poptavky musi byt adekvatni velikosti
projektu a zohlediiovat geograficka a demograficka specifika ovlivnéné oblasti.

3.4.3 Analyzavariant

Analyza variant (mozZnosti) se provadi s cilem posoudit a porovnat jednotlivé varianty, které se
obecné povazuji za proveditelné k uspokojeni stavajici a budouci poptavky po projektu, a nalézt
nejlepsi FeSeni. Varianty je nutno porovnat na zékladé rliznych kritérii, véetné technickych,
institucionalnich, ekonomickych a environmentalnich aspektli a aspektd tykajicich se zmény
klimatu. Analyzu variant se doporucuje provést ve dvou krocich; prvni krok zkoumé zakladni
strategické varianty (tj. typ infrastruktury a umisténi projektu) a druhy krok se zabyvéa
konkrétnimi feSenimi na technické urovni. Prvni krok je obvykle zaloZzen na (prevazné
kvalitativnich) analyzach vice kritérii, zatimco pri druhém kroku se obvykle pouZivaji predevsim
kvantitativni metody.

Vybér nejlepsiho FeSeni by mél byt dostatecné odlivodnén a odlvodnéni soucasné musi
poskytnout diikazy, Ze vybrana varianta predstavuje nejvyhodnéjsi ieseni (nebo z konkrétnich
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ddvod( jediné mozné Feseni) z rliznych variant zvazovanych bud ve studii proveditelnosti, nebo
v samostatné analyze variant.

Tato analyza miize (a u Velkych projektdl musi) byt soucasti (nebo vychazet ze) studie
proveditelnosti. Pokud takova studie nebyla v minulosti zpracovana, je nutno postup
dokladajici rozhodovaci faktory pfi vybéru nejvhodnéjsi varianty vramci analyzy variant
podrobné popsat a vysvétlit (a to obzvlasté u Velkych projekt().

PFi posuzovani a hledani optimalniho reSeni, které bude predmétem finan¢niho a ekonomického
hodnoceni se doporucuje pouZit tato pomocna Kkritéria.

e V pripadé, Ze rlizné alternativy maji stejny, jedine¢ny cil a stejné nebo velmi podobné
externality, se doporuCuje, aby se vybér zaklddal na nejméné nakladném reseni na
jednotku vytvoreného vystupu s prihlédnutim k dlouhodobym provoznim nékladim
a nakladdim na tdrzbu spojenym s touto variantou.

o Pokud se vystup a externality u jednotlivych variant lisi (za predpokladu, Ze vSechny
sleduji stejny cil), je nutné pro v8echny hlavni varianty (v pfipadé neexistence studie
proveditelnosti) provést zjednoduSenou analyzu technickych a socioekonomickych
parametr( jednotlivych variant fesenti, za Gc¢elem vybéru nejlepsi varianty. Varianta, ktera
je povazovana za nejlepSi, musi byt ve srovnani sostatnimi vyhodna ze
socioekonomického hlediska a pro jeji vybér musi byt identifikovan konkrétni zavazny
divod. Vybér by mél byt zaloZzen také na ekonomickych parametrech projektu, véetné
odhadu jeho ekonomické Cisté souc¢asné hodnoty (ENPV).

3.5 Stanoveni referencniho obdobi

Zakladni délka hodnoticiho obdobi je stanovena na 30 let pro Zelezni¢ni i silni¢ni projektys. Toto
obdobi zahrnuje jak investi¢ni tak provozni fazi projektu. Investi¢ni faze zahrnuje pouze ¢asové
obdobi vlastni realizace (vystavby) projektu, nikoliv fazi inZenyrské a projektové pFipravy
projektu. Naklady spojené s projekcni a inzenyrskou ¢innosti (véetné vykupt pozemkii) se
vyjadri ve stalych cenach zékladniho roku a zapocitaji se v prvnim roce hodnoceni.

V pFipadé, kdy vaZena Ucetni doba Zivostnosti stavebnich objektl a provoznich soubort je kratsi
nez zékladni hodnotici obdobi, je mozné dobu hodnoceni zkratit dle vazené priimérné tcetni doby
Zivotnosti stavby4. Kazda zména délky hodnoticiho obdobi oproti doporu¢enym hodnotam musi
byt Fadné odlivodnéna. Tento postup se doporucuje vyuzivat jen v pFipadé Malych projektl se
specifickou ndplni a zamérenim (napfiklad zabezpeCovaci a sdélovaci zaFizeni na Zeleznici), které
fesi Upravy objektl a souborll s vyrazné krat$i dobou Zivotnosti nez je stanovena délka
hodnoticiho obdobi.

3 Podle prilohy I Nafizeni Komise v prenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014 ze dne 3. biezna 2014
* Podrobné&ji je postup popsan napriklad v kapitole 5.3 materialu Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti
investic projektd Zelezni¢ni infrastruktury, MD CR 2013
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3.6 Priristkova metoda
Analyza néaklad(l a pFinosl je zaloZena na srovnani scénare zahrnujiciho novou investici se

scénarem bez nové investice (pFirlistkova analyza).

PFirtstkovou metodu Ize vyjadfit nasledovné:

Celkovy dopad projektu = (vynosy projektu v pripadé scéndre s novou investici - vynosy v
pripadé scéndre bez nové investice) - (ndklady projektu v pripadé scéndre s novou investici -
ndklady v pripadé scéndre bez nové investice)
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4 Financni analyza

Financni analyza musi byt soucasti analyzy nakladd a pfinost. Méla by byt provedena z hlediska
vlastnika projektu a/nebo provozovatele za Gcelem posouzeni financni udrzitelnosti a vypoctu
ukazatel@ financni navratnosti investi¢niho projektu a kapitalu na zakladé diskontovanych
penéznich tokd. Penézni toky jsou diskontovany finan¢ni diskontni sazbou 4 % v redinych
hodnotach.

Nejsou-li vlastnik a provozovatel tymz subjektem, je nutno provést konsolidovanoufinancni
analyzu, kterd vyluCuje penézni toky mezi viastnikem a provozovatelem. Financni analyza
musi byt provedena ve stalych cenach (cenach stanovenych k zakladnimu roku?), v rdmci
posouzeni rizik je vSak nutno uvazit i oCekavané zmény relativnich cen.

Ke spravnému provedeni financni analyzy je nutné mit k dispozici informace o nasleduijicich
vstupech:

e investicni naklady,® vcetné pocatecnich nakladd a pfipadné zmény provozniho
kapitalu;

e naklady na vyménu vybaveni vymezené v ¢l. 17 pism. a) nafizeni Komise v
prenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014;

e provozni naklady vymezené v ¢l. 17 pism. b) a c) nafizeni Komise v pfenesené
pravomoci (EU) ¢. 480/2014;

e pFijmy vymezené v Clanku 16 nafizeni Komise v prenesené pravomoci (EU) C.
480/2014;

e zdroje financovani vcietné vlastniho kapitalu investora (vefejného nebo
soukromého), kapitalu z pjéek (v tomto pfipadé predstavuiji splatky pdjcky a uroky v
analyze udrzitelnosti Ubytek hotovosti projektu) a pripadnych dodatecnych financnich
zdroj(, jako jsou granty.

Financni analyza se provadi s pfihlédnutim k pravidllm stanovenym v oddilu III (Metoda
vypoctu diskontovaného Cistého prijmu z operaci vytvarejicich Cisty prijem) Narizeni Komise v
prenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014, véetné metody vypoctu diskontovaného Cistého prijmu
(v¢etné referencniho obdobi a inkrementalni metody) a diskontovani penéznich tokd (véetné
financni diskontni sazby v realnych hodnotach).

5 Zakladnim rokem pfi hodnoceni je rok zpracovani CBA.

6 Soudasti investi¢nich naklad@ jsou - v souladu s &lankem 2.2.1 pfilohy III ,Provadéciho nafizeni Komise (EU)
2015/207" - veskeré naklady véetné nakladl na pfipravu staveb, dokumentaci, technicky dozor nebo zabory
pozemk{. Zaroven se v souladu s metodickym pokynem, obsaZzenym v nafizeni Komise (ES) ¢. 846/2009,
predpoklada vypocet s pouZzitim investicnich naklad bez rezervy. Soucasti investicnich naklad(l v pfipadé investic
do staveb pozemnich komunikaci je obvykle i DPH (RSD neni platcem DPH), v pfipadé investic do staveb
Zeleznicnich je obvykle DPH vyjmuto (SZDC je platcem DPH).
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4.1 Vypocet ztistatkové hodnoty

Pokud je predpokladana ekonomické Zivotnost zarizeni vkladaného v ramci investice delSi nez
referencni obdobi uvedené v kap. 3.5, ur¢i se jeho zlistatkova hodnota vypoctenim Gisté soucasné
hodnoty penéZznich tokUl ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni (zlstatkova hodnota ve finanéni
a ekonomickeé analyze se tedy lisi!). Do vypoctu se zlstatkova hodnota zahrne v poslednim roce
hodnoceni.

Penézni toky po skonceni referentniho obdobi jsou uvazovany jako konstantni a jejich vysi je
tfeba stanovit s ohledem na penézni toky poslednich let referencniho obdobi. Skladaji se z:

e nakladovych penéznich tokl (diferencni tok Udrzbovych a provoznich nékladd
infrastruktury a vozidel” a finanénich pFijmu),
e prinost (diferencni tok ekonomickych prinosti v ekonomické analyze).

Kvali zohlednéni vyvoje cash-flow a mimoradnych oprav véetné reinvestic po celou dobu
hodnoceni, se do vypodtu zlstatkové hodnoty zahrne pfFi vyCisleni penéznich tok( na konci
hodnoticiho obdobi praumérny cash-flow za provozni fazi v piipadé nakladovych a piijmovych
penéZznich tokii a cash-flow posledniho roku provozni faze v piipadé piinosi.

Predpokladana ekonomicka Zivotnost zafizeni v rdmci hodnocené investice se stanovi podle
objektového sloZeni jako vazeny priamér podle vySe investicénich naklad( vynaloZenych na
jednotlivé typy objektd azafizeni s pFislusnou délkou Zivotnosti. Zahjeni Zivotniho cyklu
investice je uvazovano v prvnim roce provozni faze po dokonceni celé investice. Konkrétni délka
Zivotnosti jednotlivych prvkdl je uvedena v tabulce Tabulka 9.1 v pfiloze této metodiky.

ZUstatkova hodnota investice se zapocte do vypoctu diskontovaného Cistého pfijmu pouze tehdy,
pokud prijmy pievazuji nad naklady (zahrnujici néklady na reinvestice, fixni a variabilni
provozni naklady véetné nakladd na adrzbu)s.

4.2 Ukazatele finan¢ni vykonnosti

Financ¢ni ¢ista soucasna hodnota (FNPV) je definovana jako oCekdvané investi¢ni a provozni
néaklady projektu (diskontované) minus diskontovana hodnota o¢ekavanych prijma.

Finan¢ni Cist4 souCasna hodnota (FNPV)

“a+) Ta+)  Taw)

kde S; je zlstatek hotovosti v Case t a a; je finan¢ni diskontni faktor zvoleny pro diskontovani
v Case t; i je finan¢ni diskontni sazba.

7 v ekonomické analyze jsou pouZity odpovidajici finanéni toky po konverzi na ekonomické ceny
8 Podle ¢&I. 17 ptilohy I Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) &. 480/2014 ze dne 3. bfezna 2014
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Finan¢ni mira navratnosti (FRR) je diskontni sazba, jejimZ vysledkem je nulova FNPV.

Finan¢ni mira navratnosti (FRR)

kde S. je zlistatek hotovosti v Case t.

4.3 Soucasti financ¢ni analyzy
Finan¢ni analyza se sestavé z nasledujicich ¢asti.

4.3.1 Financni vynosnost investice a narodniho kapitalu

Finan¢ni vynosnost investice a narodniho kapitalu, stanoveni investi¢nich a provoznich néakladd,

pFijmd a zdroji financovani umoznuje posoudit ziskovost projektu, kterd se méri pomoci
nasledujicich klicovych ukazatel(:

¢ financni Cista souCasnd hodnota a finanéni mira navratnosti investice (FNPV(C) a
FRR(C)),

¢ financni Cista souCasna hodnota a finanéni mira navratnosti narodniho kapitalu (FNPV(K)
a FRR(K)).

Finan¢ni vynosnost investice se posuzuje tak, Ze se odhadne finan¢ni Cista sou¢asna hodnota
a finan¢ni mira navratnosti investice (FNPV(C) a FRR(C)). Tyto ukazatele srovnavaji investi¢ni
naklady a Cisté pFijmy a méri, v jakém rozsahu jsou Cisté prijmy projektu schopny zajistit splaceni
investice, a to bez ohledu na zdroje financovani. Do vypo¢tu FNPV(C) se nezahrnuiji platby Grokd.

Projekty vyZzadujici prispévek zvefejnych prostfedkl a fond(: FNPV(C) pred prispévkem
z vefejnych prostfedk(l by méla byt zaporna a FRR(C) by méla byt nizsi nez diskontni sazba
pouZita pri analyze. Pokud projekt vykazuje vysokou finan¢ni vynosnost (tj. FRR(C) je podstatné
vys8i nez finanéni diskontni sazba), povazuje se takovy projekt za vhodny k realizaci i bez verejné
podpory. Verejny prispévek mlize byt opodstatnény pouze tehdy, je-li prokazano, Ze investice neni
sama o sobeé financovatelna, jelikoZ rizika pro investora spojené s provedenim projektu, napriklad
vysoce inovativniho projektu, mohou byt pfFilis vysokda, nez aby investici provedl bez uvedené

podpory.

Finan¢ni vynosnost narodniho kapitalu se posuzuje tak, Ze se odhadne financni Cista souc¢asna
hodnota a finan¢ni mira navratnosti kapitalu (FNPV(K) a FRR(K)). Tyto ukazatele méfFi, v jakém
rozsahu jsou Cisté prijmy projektu schopny zajistit splaceni finan¢nich zdrojd poskytnutych
z vnitrostatnich fondd (soukromych i verejnych zdroja).

Vypocet FNPV(K) a FRR(K) vyZaduje, aby se finantni zdroje (po odecteni podpory EU)
investované do projektu povaZzovaly za Ubytek hotovosti bez ohledu na investi¢ni néklady.
Zaroven je nutné, aby kapitalové pfispévky byly uvazeny v okamziku, kdy budou skutecné
vyplaceny, nebo kdy budou vraceny (v pFipadé pujéek). Dale je nutné do vypoctu zahrnout platby
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arokd, ale zaroven nezahrnovat provozni dotace (v souladu se zplsobem vypoctu
spolufinancovani a finanéni mezery). Projekty vyZadujici pFispévek z verejnych prostfedkl a
fondd: FNPV(K) s podporou EU by méla byt zaporna nebo rovna nule a FRR(K) by méla byt nizsi
nez diskontni sazba nebo rovna diskontni sazbg&. V opacném pripadé je nutno takovy stav
zdGvodnit. PFipadné by se méla vypocitat rovnéz navratnost kapitalu predkladatele projektu
(FRR(Kp)). Ta porovnava Ciste prijmy investice se zdroji poskytnutymi predkladatelem projektu:
tj. investicni naklady po odecteni nevratnych grantll obdrZzenych od EU a/nebo
narodnich/regionalnich organd. Tento vypocet mlize byt obzvlasté uziteCny v pripadé statni
podpory k ovéreni toho, zda intenzita podpory (pomoc EU a vnitrostatni pomoc) zajisSt'uje co
nejlepsi protihodnotu s cilem omezit finanéni podporu z verejnych zdrojii na to, co je nezbytné k
zajisténi hospodéarské a financni Zivotaschopnosti projektu. Jestlize se u projektu ocekava
vyznamnd pozitivni navratnost (tj. podstatné vyssi, neZ jsou vnitrostatni referencni hodnoty
oCekavaneé ziskovosti v daném sektoru), znamena to, Ze by obdrzeny grant pfijemci zajistil vy3si
zisky, nez je obvyklé, a prispévek Unie proto nemusi byt odivodnény.

4.3.2 Urceni odpovidajiciho (maximalniho) prispévku z fondd

Urceni odpovidajiciho (maximéalniho) prispévku z verejnych prostiedkll a fondl (v pripadé
Velkych projektl a projektt spolufinancovanych z prislusného operaéniho programu) u projektd
vytvéarejicich pFijmy se provadi podle jedné z metod pro ureni potencialniho Cistého pFijmue.
Vypocet miry spolufinancovani se provadi se zohlednénim moznosti vylouc¢eni ispor provoznich
nakladd z vypoctu finanéni mezery z divodu redukce provoznich dotaci podle Pravidel pro
Zadatele pro projekty v ramci Operacniho programu Doprava vydanych Ridicim organem (MD
CR) v platném znénito,

V pripadé silni¢nich staveb realizovanych v ramci prioritni osy 2 (OPD 2014 - 2020) je rovnéz
mozné vyuzit pro vypocet pFispévku metodu flat rate za podminek stanovenych Ridicim organem
(MD CR).

4.3.3 Zajisténi financni Zivotaschopnosti (udrzitelnosti)

Analyza finan¢ni udrzitelnosti je zaloZzena na odhadech nediskontovanych penéznich tokd.
PouZivéa se predevsim s cilem prokéazat, Ze projekt bude mit kazdoro¢né k dispozici dostatecné
penézni prostredky, které béhem celého referentniho obdobi umozni hradit vydaje na investice a
provozni ¢innosti.

Rozdil mezi pFijmy a vydaji urci deficit nebo prebytek. UdrZitelnosti je dosaZzeno v pfipadé, Ze jsou
celkové generované penézni toky pro vSechny roky projektu kladné.

9 V souladu s ¢l. 61 (Operace, které po dokonceni vytvareji Cisty prijem) Nafizeni (EU) ¢. 1303/2013 a pfilohou
V Nafizeni (EU) ¢. 1303/2013 a oddilem III Nafizeni Komise v prenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014, v némz jsou
stanovena pravidla pro vypocet diskontovaného cCistého piijmu z operaci vytvérejicich Cisty prijem.

10 viz http://web.opd.cz/doc_folder/pravidla-pro-zadatele-a-prijemce/
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Jako pfijmy jsou uvazovany zdroje financovani (napf. prispévky z fond(), provozni vynosy
z poskytovanych sluzeb a zboZi, transfery, dotace. Zaroven i jiné financni zisky, které nepochazeji
z poplatkd placenych uzivateli za uzivani dopravni infrastruktury?21,

Mezi vydaje patii pocatecni investice, naklady na reinvestice, provozni naklady, splaceni pljcek
a troku a dané z kapitalu, prijm0 a dal$ich pfimych dani2.

Jsou-li projekty soucasti jiZ existujici infrastruktury, napriklad projekty ke zvySeni jeji kapacity, je
nutno oveéfit celkovou financni udrZitelnost provozovatele systému na z&kladé ,scénére
zahrnujiciho cely projekt* (nikoli pouze kapacitu jediného rozSireného segmentu) a provést
analyzu udrzitelnosti na drovni provozovatele systéemu. Vysledky pak musi byt zohlednény v

posouzeni rizik.

Zaroven je (obzvlasté v pripadé Zelezni¢nich projekt) tfeba vyhodnotit vramci finanéni
udrzitelnosti také hledisko zajiSténi provozu na FeSené infrastruktufe, odpovidajiciho
predpokladiim pouZitym v prepravni prognéze (predevsim potfebného rozsahu objednavky
verejné dopravy ze strany krajské nebo mistni samospravy).

4.4 Financ¢ni analyza v pripadé partnerstvi verejného a soukromého
sektoru

Public private partnership (PPP) mdze byt dllezitym nastrojem pro financovani investi¢nich
projektl v pripadé, Ze existuji vhodné podminky pro zapojeni soukromého sektoru.

V pripadé takového projektu se v ramci vypoc¢tu mdze finanéni diskontni sazba zvysit nad béznou
sazbu (4 %) stanovenou v Uvodu kapitoly O -

11 Z@statkova hodnota by neméla byt brana v Gvahu jako pfijem, pokud nedojde k faktické likvidaci aktiva
v poslednim roce analyzy. Déle je nutné vyloucit z vypoctu DPH (neni-li vratné).
12 pokud se na operaci nevztahuji poZadavky stanovené v ¢lanku 61 Nafizeni (EU) €. 1303/2013 (tj. projekty
nevytvarejici pfijmy) nebo pokud se v budoucnu pfedpokladaji zaporné penézni toky, je tfeba uvést, jak budou
naklady uhrazeny, a to s jednoznacnym dlouhodobym zévazkem piijemce/provozovatele tykajicim se poskytnuti
priméfeného financovani z jinych zdrojd, aby byla zajisténa udrZitelnost projektu.
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Finan¢ni analyza, s cilem zohlednit vysSi alternativni néklady kapitélu pro soukromého investora.
Tyto vyssi alternativni ndklady musi pfijemce v kazdém jednotlivém pripadé odCvodnit.

V pripadé partnerstvi verfejného a soukromého sektoru, kdy se vlastnik infrastruktury lisi od
provozovatele, je nutno provést konsolidovanou financni analyzu tykajici se vlastnika i
provozovatele.

Neni-li soukromy partner vybran na zéakladé spravedlivého, transparentniho a otevieného
vybérového Fizeni, které pro vefejného partnera zajistuje ekonomicky nejvyhodnéjsi nabidku, je
nutno za Ucelem oveéreni financni vynosnosti soukromého kapitalu a zamezeni neprimérené
vysokému zisku v disledku podpory EU vypocitat ukazatel, ktery méri finanéni vynosnost
investovaného kapitdlu pro soukromého investora (FRR (Kp)) a porovnava cCisté prijmy
soukromého partnera se zdroji poskytnutymi béhem investice (prostfednictvim vlastniho
kapitalu nebo pUjéek). Vyslednad FRR(Kp) se porovna s vnitrostatnimi nebo mezinarodnimi

referenénimi hodnotami o¢ekavané ziskovosti v daném sektoru.
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5 Ekonomicka analyza

Rovnéz ekonomicka analyza musi byt souéasti analyzy nakladl a prinosd. Méla by byt provedena
s vyuzitim ekonomickych cen, tedy s prihlédnutim ke spole¢enskym nakladlm pfilezZitosti u zboZi
asluzeb. Ekonomickou analyzu je tfeba provést ve stalych ucetnich (stinovych) cenach,
pricemz jako vychozi bod se pouzije finanéni analyza penéznich tokd13. Posun od finanéni analyzy
k ekonomické analyze je navrhovany standardnim postupem, v souladu s materialem ,Priivodce
analyzou naklad( a pFinosl investi¢nich projektl, ekonomicky nastroj pro hodnoceni politiky
soudrzZnosti v letech 2014-2020" (Evropska komise), a to pomoci nasledujicich Uprav.

5.1 Postup zpracovani ekonomické analyzy

5.1.1 Fiskalni apravy

V ekonomické analyze je tfeba uplatfiovat ceny za vstupy a vystupy bez DPH. Ceny vstupli je tfeba
uplatfiovat po odeCtu pfimych a nepfimych dani. Ceny (napf. tarify), pouzivané jako zastupné
hodnoty vyjadfujici hodnotu vystupl, je tfeba uplatiiovat po odeteni dotaci a jinych
transferovych plateb poskytnutych vefejnym subjektem.

5.1.2 Prepocet trznich cen na Ucetni (stinové) ceny

PFepoCet trznich cen na stinové ceny se provadi pomoci zjednoduSenych prepocitacich
koeficient(i na ekonomické ceny za Gcelem odstranéni rusivého vlivu nedokonalého trhu.

V ramci fiskalnich Gprav zajistujicich prevod finanénich nakladd na ekonomické je nutné pouzit
naklady bez DPH (at’ uz investi¢ni nebo provozni) pfendsobené konkrétnimi konverznimi faktory
uvedenymi napf. v materialu ,,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektl
Zelezniéni infrastruktury”, MD CR 2013 (pfiloha A.3). Tyto konverzni faktory nesmi redukovat
trzni néklady o platby na sociélni zabezpeceni (ty jsou povazovany za zpozdéné mzdy). V pFipadé
stanovovani ekonomickych cen pro investice audrzbu do pozemnich komunikaci s vyuZitim
softwaru HDM-4 je tfeba tyto konverzni faktory integrovat do tzv. workspace 14,

5.1.3 Penézni vyjadieni netrznich dopad( (Gprava o externality)

NEYd

Externality (vnéjSi naklady) je nutno odhadnout a ocenit pomoci metody uvedenych nebo
odhalenych preferenci (napr. metoda hedonickeé ceny) ¢i jinych metod.

Ekonomické analyza musi zvaZovat pouze piimé ucinky, aby se zamezilo dvojimu zapocitani,
zatimco nepfimé ucinky jsou obvykle zohlednény pomoci stinovych cen a penézniho vyjadreni
externalit.

13 Tzn., Ze jsou jako vstupy pouZity pfislusné hodnoty (investicni a provozni naklady) v rozsahu odpovidajicimu
financni analyze, které jsou nasledné dale upravovany. 5

14 Jak uvadi material ,UzZivatelsky navod k ¢eskému systému hodnoceni silnic programem HDM-4", RSD 03/2014
v kapitole 6 v ¢asti Ekonomické naklady: VSechna hodnoceni v programu HDM-4 jsou provadéna za pouZiti
ekonomickych nakladd, tzn. bez dané z pridané hodnoty a spottebni dané.
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Finan¢ni piijmy ve formé poplatk( za uzivani jsou z ekonomické analyzy vylouceny a nahrazeny
odhadem pFimych dopad(l na uZivatele, a to bud prostfednictvim ,ochoty platit“, nebo Gcetnich
cen.

5.1.4 Diskontovani odhadovanych nakladd a pFinost

Po odhadu ekonomickych néaklad(l a pFinost je nutno uplatnit standardni metodu diskontovanych
penéznich tokd s pouzitim socialni diskontni sazby (SDR). Jako referenéni hodnota pro Ceskou
republiku se pouZije socialni diskontni sazba ve vysi 5 %.

5.2 Ukazatelé ekonomické vykonnosti

Ekonomicka ¢ista soucasna hodnota (ENPV) je pfi hodnoceni projektu hlavnim referenénim
ukazatelem. Je vymezena jako rozdil mezi diskontovanymi celkovymi spolecenskymi pfinosy a
naklady. Aby byl projekt pfrijatelny z ekonomického hlediska, méla by byt ekonomicka Cista
soucasna hodnota projektu kladna (ENPV>0), coZ prokazuje, Ze spole¢nost v daném regionu nebo
zemi bude mit z projektu prospéch, jelikoz celospoleCenské prinosy projektu prevysuji jeho
naklady, a projekt by tedy mél byt realizovan.

Ekonomicka Cista sou¢asné hodnota (ENPV)

= + + e —
1+) (@@+) a1+ )
kde V, je stav Cistych prFinost (B-C) véase t a p: je socialni diskontni faktor zvoleny pro

diskontovani v €ase t; r je finan¢ni diskontni sazba.

Ekonomicka mira navratnosti (ERR) je vnitfni mira vynosnosti vypocCitand pomoci
ekonomickych hodnot, ktera vyjadfuje socioekonomickou vynosnost projektu. Ekonomicka mira
navratnosti by méla byt vy3si nez socialni diskontni sazba (ERR>SDR).

Ekonomicka mira navratnosti (ERR)

kde V. je stav Cistych pFinosl (B-C) v Case t.

Pomér prinost a nakladi (B/C) je vymezen jako Cista soucasna hodnota pFinosl projektu
vydélena ¢istou souc¢asnou hodnotou nakladl na projekt. Pomér prinost a nakladl by mél byt
vysSinezZ jedna (B/C>1).

Pomér prinosl a nakladd (B/C)
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>

kde B jsou celkové pfinosy v Case t, C jsou celkové spoleCenské naklady v Case t a p. je socialni
diskontni faktor zvoleny pro diskontovani v €ase t; r je finan¢ni diskontni sazba.

~ =

Hlavni ekonomické piiinosy?5, které je ti‘eba v ekonomické analyze zohlednit jsou:

e snizeni vSeobecnych nakladl na pFepravu zboZi ¢i osob, tj. Uspora ¢asu a Uspora naklad(
na provoz vozidel,
e snizeni nehodovosti,
e snizeni emisi sklenikovych plynd,
e snizeni emisi jinych nez sklenikovych plyn( (tj. dopady na znecisténi mistniho ovzdusi),
|

e sniZeni emisi hluku (napf. nékteré méstské projekty).
V pfipadé potreby Ize zapocitat i dalSi ekonomické pFinosy, je-li to opodstatnéné.

Aby byl projekt pfrijatelny z ekonomického hlediska, méla by byt ekonomicka Cist4 soucasna
hodnota projektu kladna (ENPV>0), coZ prokazuje, Ze spole¢nost v daném regionu bude mit z
projektu prospéch, jelikoZ pFinosy projektu prevysuji jeho néklady, a projekt by tedy mél byt
realizovan.

5.3 Zmirnovani zmény Kklimatu a prizpisobeni se této zméné
v ekonomické analyze

V analyze naklad a prinost je nutné zohlednit naklady a pFinosy projektu v souvislosti
s emisemi sklenikovych plyni a zménou Klimatu. Vycisleni emisi sklenikovych plyn(
vytvorenych projektem a odhad ekonomickych nékladd na emise uhliku (nebo CO,), jez se pouziji
k finanEnimu vyjadreni externalit téchto emisi, vychézi z transparentni metodiky EIB16, ktera je v
souladu s cili EU v oblasti dekarbonizace stanovenymi do roku 2050.

Doporuceny pristup zohlednéni externalit v oblasti zmény klimatu do ekonomického hodnoceni
sestava z nasledujicich krokdi7:

e kvantifikace objemu emisi uhliku dodate¢né emitovaného nebo uloZzeného v atmosfére
vdlsledku projektu. Emise se kvantifikuji na zakladé emisnich faktor( konkrétniho
projektu (napf. tuny CO na jednotku spaleného paliva, kg CO2 na ujety km, atd.) a jsou
vyjadreny v tunach za rok. Pokud nejsou k dispozici data za konkrétni projekt (ktera je
nutno vhodnym zplsobem doloZit), Ize pouzit standardni emisni faktory z ekonomické
literatury?s,

15V nékterych ptipadech se tyto ptinosy mohou stat ekonomickymi néklady, napfiklad pfi vysSich nakladech na
provoz vozidla u nékterych silni¢nich projektd.

16 The Economic Appraisal of Investment Project at the EIB", EIB 2013, kapitola 4

17 Zdroj ,,Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects" EK, 12/2014

18 Jako vhodny zdroj dat pro oblast dopravni infrastruktury a jejiho vyuZiti mize slouZit material ,The carbon
footprint of projects financed by the Bank", EIB 2009 - 2014
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e vypocet celkového ekvivalentu emisi CO; (CO.e) pomoci tzv. Potencialu globalniho
oteplovani (GWP - Global Warming Potential). Jiné sklenikoveé plyny nez CO; se prevedou
na CO.e vynasobenim mnozstvi emisi konkrétniho sklenikového plynu a faktoru
odpovidajiciho jeho GWP. Napfiklad, stanovime-li GWP CO_ ve vysi 1, pak GWP pro CHs a
N-O bude 25, resp. 298, coZ znamen4, Ze jejich dopad na klima je 25krat, resp. 298kréat
vétsi nez dopad stejného mnozstvi emisi CO; (dle IPPC, 2007),

¢ hodnoceni externality pomoci jednotkovych nakladu na ekvivalent CO.. Celkovy pocet
tun emisi COze se vynésobi jednotkovymi naklady vyjadrenymi v eurech za tunu. PouZiji
se hodnoty uvedené v tabulce 2.10 kapitoly 2.8.8 GUIDE 201417, pro centralni scénar, od
25 EUR za tunu COze v roce 2010 a pak za predpokladu postupného nardstu na 45 EUR za
tunu COe do roku 203020,

Stejné jako u pFizplsobeni se zméné klimatu by v ekonomické analyze mély byt zahrnuty naklady
na opatreni, ktera maji zvysit odolnost projektu vii¢ci dopadiim zmény klimatu, jeZ jsou
radné odlvodnény ve studiich proveditelnosti. Je tfeba posoudit pfinosy téchto opatfeni,
napriklad opatFeni prijatych ke snizeni emisi sklenikovych plynd nebo ke zvy$eni odolnosti v{ci
zméné klimatu a extrémnim vykyvdm pocasi nebo jinym prirodnim katastrofam, a zahrnout je do
ekonomické analyzy a pokud mozno vycislit, v opatném pripadé musi byt tato opatfeni nalezité
popséana.

V rdmci této metodiky je pro Velké projekty vzdy nutné vycisleni mnozstvi emisi CO; a dalSich
sklenikovych plyn( a jejich pFevodu na uhlikovy ekvivalent s vyuzitim agregovanych hodnot pro
jednotlivé typy komunikaci nebo trati a médy dopravy, pfipadné energetické reZimy provozu.

Pro ostatni projekty (a kvantifikaci dalSich externalit ve Velkych i Malych projektech) mize byt
nadale vyuZzit stavajici systém vycisleni dle pFislusnych provadécich pokynd pro silnice a
Zeleznice.

5.4 ZjednoduSena ekonomicka analyza ve zvlastnich pripadech

V urcitych konkrétnich a méné Castych pfipadech, kdy je velmi obtizné ¢i dokonce nemozné
vycislit a penézné vyjadrit prinosy projektu, ale ndklady Ize s pfiméfenou jistotou odhadnout,
zejména u Velkych projektli motivovanych potiebou zajistit soulad s pravnimi predpisy EU, Ize
provest analyzu efektivnosti nakladii (cost-effectivness analysis CEA). V téchto pfipadech se
hodnoceni musi zaméfFit na ovéreni toho, zda projekt predstavuje pro spolecnost nejefektivnéjsi
FeSeni, pokud jde o poskytovani dané potrebné sluzby za pfedem stanovenych podminek. Mimoto
je nutno uvést kvalitativni popis hlavnich ekonomickych prinosu.

Analyza efektivnosti nakladd se provadi tak, Ze se vypocitaji naklady na jednotku pFinosu
~nevyjadreného penézi“, a pFinosy se kvantifikuji, jednotlivym pFinostim vSak neni pFidélena
Zadna penézni cena nebo ekonomické hodnota.

19 Uvedené hodnoty jsou v CU 2006 a je nutné je standardnim postupem pro praci s hodnotami externich naklad@
doporucenym v prislusném provadécim pokynu MD prevést na cenovou Uroven, ve které je provadén vypocet.

22



PodminKky pro pouziti analyzy efektivnosti nakladii:

e projekt vytvofi pouze jeden vystup, ktery je homogenni a snadno méfitelny,

e tento vystup je pro projekt rozhodujici, to znamen4, Ze je nezbytné jej zajistit,

e cilem projektu je dosazeni vystupu s minimalnimi néaklady,

e neexistuji Zddné vyznamné externality,

e existuji dostatecné dikazy o vhodnych referenénich hodnotach za Gcelem ovéreni, zda
zvolend technologie spliuje kritéria tykajici se minimalni poZadované efektivnosti
nakladd.

V pripadé pouziti tohoto zplsobu hodnoceni je nutné vzdy tuto moznost predem individualné
konzultovat se zadavatelem a MD CR. Primarné se jedna o specifické Zelezniéni projekty
napf. zahrnujici implementaci systému ERTMS.
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6 Posouzenirizik

Analyza nékladd a prinosti musi obsahovat posouzeni rizik. Posouzeni rizik projektu umoziuje
Iépe pochopit, jak se odhadované dopady pravdépodobné zmeéni, pokud se ukaze, Ze se nékteré
klicové proménné projektu lisi od predpokladanych hodnot. Dikladna analyza rizik predstavuje
zéklad pro nalezitou strategii Fizeni rizik, ktera se zase promita v navrhu projektu. Pozornost je
nutno vénovat aspektim tykajicim se zmény klimatu a environmentalnim aspektim.

Posouzeni rizik sestava z téchto kroku: - analyza citlivosti

- kvalitativni analyza rizik

- kvantitativni analyza rizik (pokud je vhodnd)

6.1 Analyza citlivosti

Citlivostni analyza poméha urcit ,kritické" proménné (tj. ty, jejichz kladné nebo zaporné odchylky
maji nejvétsi dopad na ukazatele vykonnosti projektu) nebo parametry modelu (a jeho reakce na
zmény vstupU). PFi zpracovani analyzy citlivosti je tfeba vzit v Givahu tyto aspekty:

e kritickymi promé&nnymi jsou nezavislé proménné, u nichz mé odchylka o 1 % za nésledek
odchylku NPV o vice nez 1 %,

e analyza se provadi pomoci zmény jednoho vstupu (proménné) k urcitému okamziku a
urc¢enim dopadu této zmény na NPV,

e prepinaci hodnoty jsou definovany jako procentni zména kritické proménng, k niz by mélo
dojit, aby se NPV rovnala nule,

e analyza scénari, kterd umoziiuje prezkoumat spoleény dopad stanoveného souboru
kritickych proménnych, a zejména kombinaci optimistickych a pesimistickych hodnot
skupiny proménnych pouzitych k vypracovani rdiznych scénard, jez mohou platit pfi
urcitych hypotézéach.

6.2 Kvalitativni analyza rizik

Kvalitativni analyza rizik zahrnuje tyto prvky:

e seznam rizik (nez&doucich udalosti), jimz je projekt vystaven,

e matici rizik2o, kterd pro kazdé zjisténe riziko udava:

mozné priciny vzniku,

pripadné souvislost s analyzou citlivosti,

negativni dopady na projekt (a jejich zavaznost),

upfesnénou (napf. velmi nepravdépodobnou, nepravdépodobnou, spise
nepravdépodobnou, pravdépodobnou, velmi pravdépodobnou) Groven
pravdépodobnosti vyskytu,

o

o

o

20 pfiklad zplisobu zpracovani matice rizik je napf. v kapitole 2.9.2 materialu ,Guide to Cost-benefit Analysis of
Investment Projects" EK, 12/2014
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o uroven (mira) rizika (tj. kombinace pravdépodobnosti a zdvaznosti dopadu);
urceni preventivnich a zmirfiujicich opatfeni, véetné subjektu povéreného predchazenim
hlavnim rizikdm a jejich zmirfiovanim, pFipadné standardnich postupl a zohlednéni
osvédcenych postupl, jez se maji pouZzit k snizeni vystaveni riziku, pokud se to povazuje
za nezbytné,
vyklad matice rizik, v€etné posouzeni zbytkovych rizik po uplatnéni preventivnich
a zmirfujicich opatfeni.

Hlavni rizika, kterd je nutno zohlednit pfi posuzovani rizik dopravnich infrastrukturnich projektd:

Rizika souvisejici s poptavkou:

o jiny odhad provozu oproti pfedpokladim

Rizika tykajici se navrhu:

o neadekvatni prizkumy a Setfeni v dané lokalité

o neadekvatni odhady nakladd na projektové prace
Administrativni rizika a rizika spojena se zadavanim verejnych zakézek:
o pritahy v Fizeni

o stavebni povoleni

o povoleni provozu

Rizika spojena s nakupem pozemkd:

o VvyS$8i naklady na nakup pozemku oproti predpokladiim
o pritahy v Fizeni

Rizika souvisejici s vystavbou:

o prekroceni projektovych nakladd

o zéplavy, sesuvy pldy atd.

o archeologické nélezy

o rizika souvisejici se smluvnim dodavatelem ((padek, nedostatek zdroj(i)
Provozni rizika:

o vyS$8i naklady na udrzbu a opravy oproti predpokladdim
Finan¢ni rizika:

o niz8i vybrané poplatky oproti predpokladiim

Regulacni rizika:

o zmény environmentalnich pozadavki

Ostatni rizika:

o odpor verejnosti

VySe uvedeny seznam hlavnich rizik je mozné pro jednotlivé projekty rozsirit o dalsi (pro projekt
specifickd) rizika.
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6.3 Kvantitativni analyza rizik

Posouzeni rizik musi, je-li vystaveni zbytkovému riziku?! dosud vyznamné, zahrnovat
pravdépodobnostni (kvantitativni) analyzu rizik, ktera sestava z téchto kroku:

1. Rozdéleni pravdépodobnosti u Kkritickych proménnych, které udava
pravdépodobnost vyskytu dané procentni zmeény kritickych proménnych. Vypocet
rozdéleni pravdépodobnosti u kritickych proménnych je nezbytny k provedeni
kvantitativni analyzy rizik. Pro modelovani pfedpokladaného chovani kritické proménné
se zvoli pfislusné rozdéleni podle toho, zda existuji informace o chovani proménné v
minulosti. Gaussovo rozdéleni je nejcastéji pouzivanym rozdélenim pravdépodobnosti,
trojuhelnikové rozdéleni se pouziva v pfipadech, kdy neexistuji podrobné informace o
chovani proménné v minulosti.

2. Vypocet pravdépodobnosti NPV a IRR zaloZeny na simulaci metodou Monte Carlo, ktera
poskytuje jako vystup rozdéleni pravdépodobnosti a statistické ukazatele pro o¢ekavany
vysledek (nap¥. smérodatnou odchylku) u ukazatell finanéni a ekonomické vykonnosti
projektu. Metoda Monte Carlo vyuziva opakovanych nahodnych extrakci sad hodnot
kritickych proménnych v pfisluSnych definovanych intervalech pro vypocet vykonovych
ukazateld (ENPV, ERR, FNPV, FRR) pro tyto sady hodnot. Opakovanim tohoto postupu pro
dostatecné velky pocet extrahovanych hodnot (obecné ne vice nez nékolik set) lze ziskat
pravdépodobnostni rozdéleni ENPV, ERR, FNPV, FRR.

Nejvhodnéjsim zplsobem predlozeni vysledku je vyjadfit jej formou pravdépodobnostniho
rozdéleni nebo kumulovana pravdépodobnost ENPV, ERR, FNPV, FRR ve vysledném intervalu
hodnot.

Kritérium pro prijatelnost projektu by méla byt ocekavana hodnota (nebo primér) ukazatel(
vypoctend z podkladovych pravdépodobnostnich rozdéleniz2,

21 Pro kazdou nepriznivou udalost se doporucuje posoudit zbytkova rizika. Pokud je expozice k rizikim vyhodnocena
jako pfijatelna (tj. neni vysoka ani velmi vysoka Uroven rizika), Ize zpracovat pouze kvalitativni analyzu rizik. Pokud
vSak nadale pretrvava znacné (vyznamné) riziko je nutné pro jeho modelaci a kvantifikaci zpracovat kvantitativni
analyzu rizik.

22 Stejné jako v pripadé kvalitativni analyzy rizik je mozné ukazku zplsobu zpracovani kvantitativni analyzy rizik
nalézt napt. v kapitole 2.9.3 materialu ,Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects" EK, 12/2014

26



7 Hodnoceni ,ex-post“

Tato ¢ast stanovuje zakladni ramec pro vyhodnocovani pfinost projektl a miry spolehlivosti
hodnoceni jejich ekonomickeé efektivnosti s potfebnym €asovym odstupem od zahajeni provozu
téchto projektd (dale jen ,ex-post hodnoceni), které byly realizovany na zakladé schvéleni ze
strany MD CR jeho rezortnimi investorskymi organizacemi — Spravou zelezni¢ni dopravni cesty,
s.0., Reditelstvim silnic a dalnic a Reditelstvim vodnich cest.

Toto hodnoceni je urleno pro investi¢ni akce schvélené Ministerstvem dopravy k realizaci
z rozpoc¢tu SFDI ¢i Ministerstva dopravy a pFipadné také i ke spolufinancovani z prostfedkd EU
(zpravidla v ramci Operacnich programil, u nichz MD vykonava funkci Ridiciho organu).
PFedmétem ex-post hodnoceni budou na zédkladé rozhodnuti Centralni komise MD vybrané
,Velké“ projekty zvolené pFislusnym odborem MD CR kaZzdy rok ze souboru projektd, u nichz doba
od zahjeni provozu dosahne v prfedchozim roce minimalné délku trvani uvedenou v bodé 7.2.
Centralni komise m{Ze pFipadné rozhodnout i o provedeni hodnoceni ,Malého* projektu. Odbor
Ci subjekt zodpovédny za provedeni hodnoceni a zdroj financovani hodnoceni bude urcen
rozhodnutim Centralni komise MD.

7.1 Predmeét hodnoceni

Sohledem na funkéni podminénost resp. navaznost velké Casti projektll na dopravni
infrastrukture je nutné hodnotit pfinosy a ekonomickou efektivnost vzdy za cely funkéni celek,
ktery byl bez podstatnéjSiho preruseni (maximalné cca 5 let) predmétem investi¢ni ¢innosti.
Pokud tedy projekt nepfedstavuje ¢asové Ci prostorové osamocenou akci (schvalenou zpravidla
na zékladé samostatného hodnoceni ekonomické efektivnosti) provadi se hodnoceni za cely
prislusny projektovy klastr (uzel, koridor, tah), ktery byl zahrnut v jedné studii proveditelnosti
resp. CBA.

7.2 Doba hodnoceni

Hodnoceni je nutné provadét aZ v dobé, kdy jiZ Ize ofekavat pomérné stabilizované generovani
predikovanych dlouhodobych pfinostl, coZ je u dopravnich infrastrukturnich investic ¢asovy
horizont, ktery se pohybuje mezi 3-10 lety. S ohledem na definici pfedmétu hodnoceni je tedy u
investic klastrového charakteru doporuceno provadét nasledné hodnoceni nejdfive s odstupem
v délce odpovidajici cca 20% referencniho obdobi pro dany typ projektu od zahajeni provozu na
posledni dokoncené investicni akci daného klastru, ktery byl pfedmétem jedné studie
proveditelnosti resp. CBA.

7.3 Postup provadéni ex-post hodnoceni
Ex-post hodnoceni bude provedeno v téchto krocich:

e vyhodnoceni dosazenych hodnot projektovych indikatord,
e vyhodnoceni platnosti predpokladd provedené analyzy nékladl a prinost (CBA) na
zakladé srovnani se skutecné zjisténymi daty.
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Vyvhodnoceni dosazenych hodnot projektovych indikatort

Dosazené hodnoty vykazané za projekt (u projektd spolufinancovanych z fondd EU vykazovano
pFijemcem dotace v rdmci naslednych monitorovacich zprav) popfr. dodate¢né vypoctené budou
porovnany s cilovymi hodnotami deklarovanymi v projektové Zadosti resp. v projektovych
zadostech vech projektl spadajicich do hodnoceného klastru ¢i koridoru. Na zakladé uréené miry
naplnéni planovanych hodnot budou analyzovany mozné dlivody rozdilu hodnot véetné moznych
metodickych problém0 ¢i redlnych externich omezeni pro sbér potfebnych dat. Tato zjisténi
budou pFedmétem analyzy zjisténych rozdilli (viz kapitolu 7.5 - Analyza zjisténych rozdild).

Vyhodnoceni platnosti pfedpokladl provedené analyzy nakladd a prinost (CBA) na zakladé
srovnani se skutecéné zjisténymi daty

Pro danou investici bude provedeno srovnani pouzitych dat vstupujicich do urceni kliovych
nakladd aprinosl provedené CBA s aktudlné zjisténymi daty za dobu vystavby a provozu
projektu, vZdy vCetné relevantnich dat pro veliiny, které byly pfedmétem citlivostni analyzy.
Bude vyhodnocena mira shody vstupnich prognézovanych dat se skute¢nymi Udaji vcetné
posouzeni miry vlivu externich faktickych odliSnosti v trendech socioekonomického vyvoje a
vCetné posouzeni internich, metodickych a datovych faktord.

Pokud nebyla investice posuzovana metodou CBA, provede se vyhodnoceni na zadkladé srovnani
skuteénych dat s daty vstupujicimi do hodnoceni provedeného plivodné pouzitou alternativni
metodou (ve shodé s prislusnymi provadécimi pokyny MD).

7.4 Vyhodnoceni dalSich prinosu

V rdmci ex-post hodnoceni jsou vyhodnoceny dalsi (kvantitativni €i kvalitativni) prFinosy
deklarované vdokumentech, na jejichz zadkladé byla schvalena realizace investice Ci
spolufinancovani projektu z prostfedkd EU, a to napfF. v téchto oblastech:

e hospodarsky rist (3irsi ekonomické prinosy projektu, pfinosy pro urditd hospodarska
odvétvi),

e Uzemni a socialni soudrZznost (4zemni divergence/konvergence, moznosti dojizd'ky,
relokace, diftize ¢i koncentrace ekonomickych aktivit),

¢ vlivy na Zivotni prostredi (emise, hluk, fragmentace, biodiverzita),

¢ vlivy z pohledu cilové populace ¢i zvlaStnich cilovych skupin (napf. dopravci, cestuijici,
obyvatelé v okoli projektu).

7.5 Analyza zjisténych rozdila

Zjisténé rozdily skute¢né dosazenych hodnot ukazatel(l a skute¢nych dat z provozu (projektovych
indikator(, prognézovanych hodnot dopravnich dat a dalSich parametr( vstupujicich do vypoct(
CBA apod.) oproti hodnotdm pFredpoklddanym budou posouzeny a vyhodnoceny abudou
identifikovany ¢i odhadnuty (mozné) vlivy, jimiz Ize rozdilné hodnoty vysvétlit. VZdy budou
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(vedle pripadnych jinych vlivd) analyzovany mozné vlivy faktor( v téchto determinujicich
oblastech:

¢ vnéjsi kontext provozu projektu zahrnujici mj. rozdily ve vyvoji (hospodarsky, socialni,
demograficky, technologicky, rozvoj konkurujicich modC atd) oproti scénari
aplikovanému pfi hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu, technické komplikace,
mezinarodni a politicky vyvoj, klimatické vykyvy, zmény vyse ¢i struktury tarifl aj.,

e planovani a projekt stavby (vliv kapacity, technickych a finan¢nich parametr(i projektu,
vliv vybéru varianty, vliv dlouhodobéjsiho strategického planovani),

o predikéni kapacita (pouZité metodiky a data, vyznamné zanedbané faktory atd.),

¢ rozhodovani o projektu, Fizeni a sprava (zajisténi financniho ramce realizace investice,
schvalovaci a povolovaci procedury, vliv dalSich Gzemnich a spravnich subjektd, vliv
verejnosti, vybér zhotovitele a smluvni podminky, zajisténi provozovani a udrzby
projektu),

e vzajemna interakce mezi faktory ve vySe uvedenych oblastech.

7.6 Zavéry ex-post hodnoceni

Zavérem bude provedeno vyhodnoceni celkové UspéSnosti projektu, tj. naplnéni
predpokladanych cilG projektu a jeho ekonomické efektivnosti. Bude posouzeno naplnéni
hlavnich cild projektu definovanych jak kvantitativné (indikatory), tak i kvalitativné (napfr.
zlep$eni podminek pro provoz nakladni dopravy) a validita pFfedpoklad(i ekonomické efektivnosti
projektu (vstupni Udaje a data ekonomické analyzy o investi¢nich i provoznich nakladech,
provozu, poptavce, usporach ¢asu apod.).Na zakladé zjisténych skutecnosti bude ur¢eno, zda a do
jaké miry projekt naplfiuje své cile a jsou platné predpoklady jeho ekonomické efektivnosti.
V pfipadé vyznamnych rozdili (20 % a vice) kterymkoliv smérem oproti planovanym (v pripadé
indikator() resp. pdvodné prognézovanym hodnotam vstupujicim do ekonomické analyzy, ¢i pfFi
prekroceni prepinacich hodnot veli€in urfenych v citlivostni analyze budou identifikovany hlavni
faktory, které se na tomto rozdilu podilely.

V pripadé faktorl externich (pfedem neovlivnitelnych) budou formulovana doporuceni pro
adekvatnéjsi zahrnuti téchto faktor( do analyzy a Fizeni rizik ¢i pro stanoveni moznych zplsobd
reakci na nastalé kritické externi zmény.

V pripadé faktord internich budou stanoveny hlavni nedostatky, jimz by bylo do budoucna mozné
predejit a doporuceni pro snizeni danych nedostatkd (napf. zlepseni kapacit pro Gdrzbu) ¢i pro
lepSi nastaveni pouzitych predikénich a vypocetnich metod, popF. doplnéni datové zakladny pro
posuzovani projektd.

U projektovych indikator(, predevsim charakteru vysledku ¢i dopadu, bude posouzena jejich
relevance popf. mira korelace ve vztahu k celkové UspéSnosti projektu a pripadné bude navrzen

vvvvv
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8 Seznam zdroji a vychozich metodickych podkladu

Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for
Cohesion Policy 2014 - 2020“ EK, 12/2014 (Prdvodce analyzou nékladd a pFinosl
investi¢nich projektl, ekonomicky nastroj pro hodnoceni politiky soudrznosti v letech
2014 -2020)

Provadéci narizeni Komise (EU) 2015/207

NaFizeni komise v pfenesené pravomoci (EU) €. 480/2014

NaFizeni evropského parlamentu a rady (EU) ¢. 1303/2013

Metodicky pokyn pro evaluace v programovém obdobi 2014-2020 (Ministerstvo pro
mistni rozvoj)

Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Statniho
fondu dopravni infrastruktury v pribéhu pfipravy investi¢nich a neinvesti¢nich akci
dopravni infrastruktury, financovanych bez Gcasti statniho rozpoctu ¢. V-2/2012, zména
4 (09/2015)

Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektl Zelezni¢ni infrastruktury,
MD CR 2013

Provadéci pokyny pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd silni¢nich a dalni¢nich
staveb, MD CR 2012 (aktualizace 04/2015)

The carbon footprint of projects financed by the Bank, Methodologies for the Assessment
of Project GHG Emissions and Emission Variations, EIB 2009 — 2014
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9 Priloha

Aktualizace makroekonomickych ukazatel( pro Zelezni¢ni stavby (PFiloha A.2 materialu, Provadéci

frastruktury”, MD CR 2013)
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stavebni objekt nebo provozni prvky

ekonomicka zivotnost v letech

ZELEZNICNI INFRASTUKTURA

Zabezpecovaci zafizeni 20
Sdélovaci zafizeni 20
Silnoproudé rozvody a zarizeni 20
Zelezni¢ni svréek 30
Zelezni¢ni spodek 60
Mosty, propustky, zdi 75
Tunely 90
Komunikace a zpevnéné plochy 20
Trakce 30
Inzenyrskeé sité (trubni vedeni, kabelovody) 20
Pozemni stavby, nastupisté a pristresky 40
Objekty ochrany zivotniho prostredi 30

SILNICNI INFRASTUKTURA

) , tuhé
netuhe asfaltove cementobetonové

Obrusna vrstva 12 2

Lozna vrstva 20 -

Vrchni podkladni vrstva 40
Spodni podkladni vrstva 40
Odvodnovaci zafizeni 50
Zemni téleso 65
Mosty 75
Tunely 90

Tabulka 9.1 — Doba Zivotnosti (roky)
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