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1. UVODNI SLOVO MINISTRA

Rychlé, Cisté a perfektné navazujici viaky, kterymi se lidé
dostanou pres hranice krajd, z jednoho konce republiky na
druhy. Bezpecné, opravené a funkéni paterni silnice, které
pokryji potfeby firem i téch, ktefi cestuji za praci, zabavou
Ci prateli. Nenf redlné mluvit o takovych cilech v horizontu
jednoho dessetileti, pokud bychom méli k dispozici jen
narodni zdroje. Rozhodné nejsme v situaci, kdy by nase
republika pouze vySperkovavala funguijici dopravni sit
odpovidajici parametriim 21. stoleti. Zatim panuje stav,
kdy néktera klicova spojenti teprve tvorime, modernizujeme

¢i opravujeme. Proto je novy Operacni program Doprava
2014-2020, a v ramci néj poskytnuté evropské prostiedky, zasadni faktor, ktery nam
pomaha prefadit stavebni rychlost z jedni¢ky na ¢tyrku. Na kazdé tri ceské koruny nam
Evropa prida sedm dalsich.

Z pravé dobihajiciho opera¢niho programu jsme vybudovali a zmodernizovali napfiklad
nékteré Useky dalnice D1 a D3 ¢i ¢asti silnicniho okruhu kolem Prahy. Novy opera¢ni
program nabidne Cesku zhruba 127 miliard korun. Bez néj bychom dokon&ent velké ¢asti
potiebnych investic museli odlozit o fadu let. V nékterych pfipadech az na beznadéjné
neurcito se zjevnym dopadem na celou ¢eskou ekonomiku. Mensi East evropskych penéz
také pouZijeme na rozvoj hromadné dopravy ve méstech. Tedy té, ktera je postavena
na elektrickém vedeni. Zatraktivnime méstskou dopravu tak, aby pfildkala nové cestuijici.

Na Cerpani evropskych prostfedk( v novém programovém obdobi chceme byt lépe

pfipraveni, a tudiz jsme vyrazné posilili investice do pfipravy projektli a rozbéhli vykupy

Zaméreni podpory z Operaéniho programu Doprava 2014 - 2020

pozemk, které byly vedle zastaveni pfipravy staveb v minulych letech jednou z dalsich
prekazek v Gerpani prostredk( v pfedchozim programovém obdobi.

Silniéni a Zelezniéni infrastruktura zlstava kliGovou oblasti, kterou chceme s pomoci
evropskych fond( rozvijet. Neni ale jedinou. V&fim, Ze cestuijici jiz brzy oceni také investice
Geskych rychlik(l a regiondlnich viak( a pfinesou na Zeleznici vy3$i standard odpovidajici

soucasnym technologiim.

Programové obdobi 2014-2020 bude oproti predchazejicim obdobim specifické
v nutnosti zajistit soubéh OPD 2014-2020 s Nastrojem pro propojeni Evropy (CEF), coz
je nowy nastroj, ktery bude v podminkach Ceské republiky pouzitelny témé&F whradné na
projekty na Zeleznici. Kromé toho bude nutné vyporadat se s faktem, Ze Evropska komise
bude jesté vice nez dfive Klast diiraz na dosahovani vysledkd a zejména na prispévek ke
strategiim na evropské urovni, v prvni fadé ke strategii Evropa 2020. OPD 2014-2020
je v tomto sméru dobre pripraven, coz je vysledek jeho nékolik let trvajici pripravy, ktera
zahrnovala rovnéz konzultace se Sirokym spektrem partnerti a pochopitelné i vyjednavani
s Evropskou komisi. Jednani byla nékdy pom&mé narocna, ale klidové pozadavky Ceské
republiky se podafilo uhajit.

Chtél bych tak podékovat Evropské unii a vdem, kteff ji pfi vyjednavani OPD 2014-2020
reprezentovali. Zaroven dékuji kolegynim a koleglim z Ministerstva dopravy i z resortnich
organizaci, ktefi se na pripravé podileli. Na zaver preji tém, ktefi se zapoji do implementace
OPD 2014-2020, aby se jim dafilo Cerpat pfispévky v maximaini mozné mite.

Dan Tok, ministr dopravy
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OPD 2007 - 2013

Celkova alokace — 5 821 490 363 EUR (EU podil)
Z toho napit. silnice a souvisejici infrastruktura: 2 712 497 657 EUR
Z toho napt. Zeleznice a dalsi udrzitelna doprava: 2 590 253 784 EUR

Prioritni osy:
1. Modernizace Zeleznicni sité TEN-T

2. \lystavba a modernizace délniéni a silnicni sité TEN-T

3. Modernizace Zeleznicni sité mimo sit TEN-T

4. Modernizace silnic I. tfidy mimo TEN-T

5. Modernizace a rozvoj prazského metra a systéma fizeni silniéni dopravy v hl. m. Praze

6. Podpora multimoddlini ndkladni pfepravy a rozvoj vnitrozemské vodni dopravy

7. Technickd pomoc

OPD 2014 - 2020

Celkova alokace — 4 695 769 435 EUR (EU podil)
Z toho napit. silnice a souvisejici infrastruktura: 2 229 368 213 EUR
Z toho napt. Zeleznice a dalsi udrzitelna doprava: 2 395 964 680 EUR

Prioritni osy:
1. Infrastruktura pro Zelezniéni a dalSi udrZitelnou dopravu

2. Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a vefejnd infrastruktura pro Gistou mobilitu a Fizenf
silni¢niho provozu

3. Silni¢ni infrastruktura mimo sit TEN-T

4. Technické pomoc
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Podil jednotlivych prioritnich os na celkové alokaci OPD 2007-2013

Priortni osa 1
Priortni osa 2
Priortni osa 3
Priortni osa 4
Priortni osa 5
Priortni osa 6
Priortni osa 7

23,58%

Podil jednotlivych prioritnich os na celkové alokaci OPD 2014-2020

Priortni osa 1
Priortni osa 2
Priortni osa 3
Priortni osa 4




2. OPERACNI PROGRAM DOPRAVA

2007-2013 (OPD)

Finan&ni podpora z fond(i Evropské unie pro sektor dopravy v Ceské republice byla
v programovém obdobi 2007-2013 realizovéana zejména prostrednictvim Operacniho
programu Doprava. Ministerstvo dopravy vykondvalo prostfednictvim Odboru fond(
EU pro tento opera&ni program roli Ridicho organu, v roli Zprostiedkujicho subjektu
vystupoval Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI). Operaéni program Doprava byl
nejvétsim operadnim programem v Ceské republice v programovém obdobi — piipadalo
na n& cca 157 mid. K&, tj. zhruba 22 % ze v8ech prostredkd pro CR z fond(i EU pro
programové obdobi 2007-2013 (rovnéZ v programovém obdobi 2014-2020 predstavuje
Operacni program Doprava nejvétsi ze vech operacnich programd).

Operacni program Doprava zahrnoval Sest vécnych prioritnich os:

1. Modernizace Zelezniéni sité TEN-T, financovana z Fondu soudrznosti (cca 2,2 mid. EUR)

2. Vystavba a modernizace dalniéni a silnicni sité TEN-T, financovana z Fondu
soudrznosti (cca 1,37 mld. EUR)

3. Modernizace Zelezni¢ni sité mimo TEN-T, financovéna z Fondu soudrznosti
(cca 0,6 mid. EUR)

4. Modernizace silnic I. tfidy mimo TEN-T, financovana z Evropského fondu pro regiondini
rozvoj (cca 1,12 mld. EUR)

5. Modernizace a rozvoj praiského metra a systémi fizeni silniéni dopravy

v hl. mésté Praze, financovana z Fondu soudrznosti (cca 0,36 mld. EUR)

6. Podpora multimodalni nakladni prepravy a rozvoj vnitrozemské vodni dopravy,
financovéana z Evropského fondu pro regionalni rozvoj (cca 0,1 mid. EUR)

E Operaéni program Doprava 2007-2013 (OPD)

Operacnim programem Doprava byly realizovany zejména dopravni aspekty hlavnich
strategickych cild Nérodniho rozvojového plénu, respektive Casti vénuijici se doprave
v Narodnim strategickém referencnim ramci, ktery predstavoval zakladni zastreSujici
strategicky dokument pro celou oblast fondd EU v CR (v programovém obdobi
2014 - 2020 pini tuto funkci Dohoda o partnerstvi).

Kromé téchto Sesti vécnych prioritnich os byla sou¢asti OPD i sedma prioritni osa
uréend na Technickou pomoc.

Operaéniprogram Doprava byl zaméren na sledovani priorit evropského a nadregionainiho
vyznamu, pricemz jeho plnéni bylo komplementarni s dopravnimi intervencemi v ramci
Regiondlnich operacnich programd (v programovém obdobi 2014-2020 jsou intervence
v dopraveé regiondlniho vyznamu zajistovany prostfednictvim Integrovaného regionainiho
opera¢niho programu). Operacéni program Doprava byl zéroveri zaméren na realizaci cildi
danych Dopravni politikou Ceské republiky na léta 2005-2013 a dal$imi strategickymi
dokumenty, z nichZ ¢ast byla prevzata i pro programové obdobi 2014 - 2020.

Co se tyka cCerpani Operacniho programu Doprava, tak v posledni fazi jeho
implementace se projevilo mimoradné Usili nejen ze strany Ridiciho orgédnu, ale i ze
strany Zprosttedkuijiciho subjektu a zejména majoritnich pfijemct, které vedlo k tomu,
Ze faktické nedoderpani bylo v podstaté eliminovano. Z projekt( realizovanych v ramci
OPD profituji nejen cestujici ve verejné hromadné dopravé (zejména na Zeleznici), fidici
automobilll, ale také obyvatelé obci, z jejichz center se stavbou obchvatli podafilo
odstranit tranzitni dopravu.
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autor: Ministerstvo dopravy
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3. OPERACNI PROGRAM DOPRAVA

2014-2020 (OPD2)

Operaéni program Doprava 2014-2020 (OPD2), ktery navazuje na Operaéni program
Doprava 2007-2013, predstavuje nejvyznamnéjsi zdroj prostiedkd pro financovani
vystavby dopravni infrastruktury v Ceské republice v programovém obdobi 2014-
2020 s celkovou alokaci podpory EU cca 127 mid. K& (cca 4,69 mid. EUR). Opét
se jednd o nejvétsi ze vSech operacnich program( — pfipadd na néj zhruba 20 % ze
véech prostredkl uréenych pro CR z evropskych strukturdinich a investiénich fondd pro
programové obdobi 2014-2020.

Toto programové obdobi sice formalné zacalo jiz v lednu roku 2014, avSak fakticky je
mozné predkladat projektové zadosti od vyhlaseni prvnich vyzev, tzn. od prosince 2015.
Systémové prace na pripravé OPD2 vSak probihaly jiz od roku 2012, pric¢emzZ jejich
vysledkem bylo vytvoreni nékolika verzi programového dokumentu, které byly postupné
zpresiovany a predkladany véem relevantnim partnertim k pfipominkam. Zapojeni véech
zUcCastnénych stran uz od samého pocatku bylo zcela v souladu s principem partnerstvi,
coz je jeden ze zékladnich principd, na kterych je podpora z evropskych strukturélnich
a investi¢nich fond( (ESIF) postavena. Soucéasti procesu tvorby a pripominkovani OPD2
bylo i jeho posouzeni z hlediska viivd na Zivotni prostredi (tzv. SEA posouzeni) a ex-ante
evaluace, kterda méla za Ukol posoudit nastaveni OPD2 z hlediska efektivity navrhovanych
intervenci i jejich souladu s nadfazenymi strategickymi dokumenty, predevsSim se
strategii Evropa 2020. OPD2 byl v &ervenci 2014 schvalen viddou CR a nésledné zaslan
Evropské komisi (EK), ¢imZ byla zahdjena formaini faze dialogu. V prabéhu formélniho
dialogu bylo se zastupci EK fedeno nékolik zasadnich problémd, pficemz u kazdého

Operacni program Doprava 2014-2020 (OPD2)

z nich se postupné podarilo najit oboustranné akceptovatelné feseni, takze v kvétnu
2015 mohl byt OPD2 oficidlné schvélen Evropskou komisi.

Struktura OPD2 reflektuje zkusenosti z minulého obdobi 2007-2013 a predchazi rizikiim
horsiho Cerpani v nékterych oblastech také tim, Ze oproti Sesti vécnym prioritnim osam
OPD soustedi podporu pouze do tf vécnych os:

1. Infrastruktura pro Zeleznicni a dal$i udrzitelnou dopravu (Fond soudrZnosti, cca
64,80 mld. K&, cca 2,40 mld. EUR), zahrnujici investice do Zelezniéni infrastruktury, vodnich
cest sité TEN-T, multimoddlni nékladni dopravy (termindly), infrastruktury drdzni méstské
a priméstské dopravy, dopravniho parku Zelezniéni dopravy a nékladni vodni dopravy.

2. Silnicni infrastruktura na siti TEN-T, verejna infrastruktura pro cistou mobilitu
a fizeni silniéniho provozu (Fond soudrZnosti, cca 35,91 mld. K¢, cca 1,33 mid. EUR),
zahrnujici investice do vystavby a modernizace délnic a rychlostnich silnic véetné jejich
vybaveni ITS, zavadéni ITS na méstské silniéni siti a do rozvoje sité napéjecich stanic
alternativnich energii na silni¢ni siti.

3. Silniéni infrastruktura mimo sit TEN-T (Evropsky fond pro regionalni rozvoj, cca 24,35
mld. K&, cca 902 mil. EUR) zaméFena na investice do vystavby a modernizace silnic I. tridy.

Kromé téchto tfi vécnych prioritnich os bude soucasti OPD2 i ¢tvrta prioritni osa
zameérena na Technickou pomoc.

®



Na zékladé dosavadnich analyz je opravnéné tvrdit, Ze absorpéni kapacita OPD2 je
dostate¢na a navrhovanou alokaci bude mozné bez vétsich problém( vyGerpat.
Provedené analyzy vychazeji zejména z dokumentu Dopravni sektorové strategie,
2. faze (DSS2), ktery byl v listopadu 2013 schvalen viadou jako zakladnf strategicky plan
rozvoje dopravni infrastruktury do roku 2020 s vyhledem do roku 2050.

NavrZzena implementaéni struktura zahrnuje i naddle jeden zprostfedkujici subjekt,
kterym je Statni fond dopravni infrastruktury. Jednou z nejvyznamneéjsich novinek
v zaméfeni OPD2 je zahrnuti mést s drazni dopravou (tedy s tramvajovymi a/nebo
trolejbusovymi systémy) mezi opravnéné prijlemce. VétSina téchto projektl bude
soucasti tzv. integrovanych Uzemnich (teritorialnich) investic (ITl), pfipadné integrovanych
planti rozvoje tzemi (IPRU), co? jsou dokumenty strategické povahy vytvorené pro
méstské funkeni regiony, tedy regiony zahrnuijici jak viastni mésto, tak jeho zazemi,
které identifikuji nejvyznamnéjsi problémy daného regionu a navrhuiji intervence k jejich
feSeni, pricemz spolecnym znakem navrzenych intervenci je jejich provazanost.
Vzhledem k tomu, Ze problematika dopravni obsluZznosti trapi vétSinu ¢eskych mést,
predstavuje zajisténi kvalitni dopravy prostrednictvim investice do infrastruktury drézni
dopravy i napt. investice do dopravni telematiky na méstské silnicni siti ¢asto jeden

z nejvyznamngjsich prvkd zminénych integrovanych strategii.

tor: Ministerstvo do

Operaéni program Doprava 2014-2020 (OPD2) E
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4. SPECIFICKE CILE OPD2

i Specificke cile prioritni osy 1: Infrastruktura pro zeleznicni a dalsi

udrZitelnou dopravu

uziti Zelezniéni dopravy*

Podporované aktivity:
1. Modernizace, obnova a vystavba trati a Zelezni¢nich uzI(i na siti TEN-T a mimo sit TEN-T

2. ZvySeni komfortu a vybavenosti infrastruktury stanic a zastavek

3. Upravy tratf vedoucf k zajisténi interoperability
4. Modernizace zabezpecovacich zafizeni a zvySovani bezpeénosti Zelezniéni dopravy

Prijemci:
vlastnici/spravci dotéené infrastruktury, napt. Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. o.

|
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Blizsi informace jsou uvedeny v samostatné broZure (ke stazeni na www.opd.cz)

o W,

Specificky cil 1.1 je zaméfen na posileni konkurenceschopnosti Zelezniéni dopravy,

ktera by jako udrzitelny dopravni méd méla predstavovat pater dopravniho systému.
Zamyslené aktivity v ramci obnovy, modernizace, rekonstrukce, revitalizace, optimalizace
a racionalizace budou komplexnimi aktivitami, které povedou k dlouhodobému zlepseni
technického stavu infrastruktury a k prizplsobeni infrastruktury potfebam jak osobni
dopravy (napt. potfeby osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace), tak i nakladni
dopravy (napt. zvySeni tratové tfidy zatizeni, modernizace nastupist). Tam, kde to je

relevantni, bude pfi pfipravé projektl zohlednéna vystavba rychlych spojent. 3 X
A o autor: Ministerstvo dopravy

OPD2 - prioritni osa 1, specificky cil 1.1
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vyuziti vnitrozemské vodni dopravy*

Podporované aktivity:
1. Modernizace a vystavba infrastruktury vodnich cest (napf. plavebni stupné, plavebni

komory, objekty pro zajiSténi bezpecnosti, atd.)

2. Rozvoj informacnich systémi vyuzivanych na vodnich cestach

Prijemci: vlastnici/spravci dotéené infrastruktury vnitrozemské vodni dopravy,

napt. Reditelstvi vodnich cest CR

@ Poskytovani podpory na projekty infrastruktury vodnich cest je Evropskou komisi
povoleno pouze za podminky vyfeSeni viivi na Zivotni prostfedi u zasadnich staveb

labské vodni cesty. Tato skutecnost je zanesena pfimo v programovém dokumentu.

V ramci specifického cile 1.2 jde o vytvoreni podminek pro vétsi vyuziti vnitrozemské
vodni dopravy zlepSenim stavu infrastruktury a dalSich funkénich parametrd vodni

dopravy a feSenim problémd splavnosti a bezpecnosti plavebniho provozu na dopravné

vyznamnych vnitrozemskych vodnich cestach. Mezi dalsi cile patfi odstrafiovani
soucasnych Uzkych mist na dopravné vyznamnych vnitrozemskych vodnich cestach,
pri¢emz budou vytvoreny podminky nejen pro celkove vétsi vyuziti vodni dopravy, ale
v dlsledku také pro zlep$eni situace na dopravnim koridoru do severonémeckych

namofrnich pfistavd jako bran na svétové trhy.

autor: Ministerstvo dopravy
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Podporované aktivity:

1. Vystavba a modernizace prekladist kombinované dopravy véetné nezbytné doprovodné
infrastruktury a napojeni termindl(i na stavajici dopravni infrastrukturu

2. Podpora novych technologii prekladky a dopravnich prostfedkl souvisejicich s prislusnou
technologif

3. Podpora pfepravnich jednotek pro kombinovanou dopravu

Prijemci: viastnici/spravci dotéené infrastruktury a dopravnich prostredkd,
napr.: podnikatelské subjekty provozujici multimodalni termindly apod.

Hlavnim cilem je podpora presunu prepravy zbozi ze silniéni nakladni dopravy na
alternativni druhy dopravy Setrnéjsi k Zivotnimu prostredi a verejnému zdravi, coz je zcela
v souladu se strategickymi dokumenty CRi EU.

Predpokladem pro vyuzivani multimodalni dopravy je existence terminalé multimodaini
dopravy, coz jsou mista, kde dochazi k prekladce zbozi mezi jednotlivymi druhy dopravy.
Multimodalni pfeprava, oproti pfimé silniéni prepraveé, je podminéna prekladkou, zvysuijici
celkovou cenu za prepravu a prodluzujici dobu prepravy a ddle vyZaduje multimodalni
termindly véetné potfebného vybaveni a pfip. i pofizeni prepravnich jednotek. Pro
zvySeni atraktivity multimodalni dopravy je tedy potiebna verejna podpora, predevsim
z davodu znacénych investic do terminal(i nebo pofizeni prepravnich jednotek.

OPD2 - prioritni osa 1, specificky cil 1.3

Kombinovand doprava je podmnozinou multimodaini dopravy a jednou z forem
terminalu multimodalni dopravy je prekladisté (terminal) kombinované dopravy, kde
dochazi k prekladce prepravnich jednotek, jako jsou kontejnery, vyménné néastavby
nebo intermodalni navésy.

Pro napliiovani hlavniho cile — tedy presunu prepravy zboZi ze silniéni nakladni dopravy
na alternativni druhy dopravy Setrnéjsi k Zivotnimu prostredi a verejnému zdravi - je nutné
podnitit soukromé subjekty k vétSimu vyuzivani predevsim kontinentalni kombinované
dopravy a to formou podpory investic do pofizeni nezbytného zarizeni.

Objemy kombinované dopravy po Zeleznici dle naplnénych prepravnich jednotek
V nésledujicim grafu jsou uvedeny Udaje o pfepravnich vykonech v multimodalni doprave

rozdélené podle jednotlivych technologi:

Udaje v tisicich hrubych tun (tis. hrt)
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Objemy vnitrozemskeé vodni dopravy

V nasledujicim grafu jsou uvedeny Udaje o pfepravnich vykonech ve vnitrozemské vodnf
dopravé v CR rozdélené na export (vwvoz) a import (dovoz):

Udaje v tisicich tun (tis. tun)

2000

O Vyvoz
8 Dovoz
8 Vnitrostatni

1000

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014

V ramci specifického cile 1.3 budou realizovany tfi programy verejné podpory:

1. Podpora modernizace a vystavby prekladist kombinované dopravy - predmétem
podpory poskytované v rdmci tohoto programu jsou investice:

na vybudovani (zfizeni) novych prekladist;

do rozsifovani a modernizace (dal$iho rozvoje) stavajicich prekladist, jejichz
kapacita ¢i technicky stav jsou nedostate¢né;

na prekladaci mechanizmy, které jsou soucdsti prekladi§té; pfi podmince otevieného
(vefejného) pfistupu do prekladisté.

OPD2 - prioritni osa 1, specificky cil 1.3

2. Pofizeni prepravnich jednotek kombinované dopravy - pfedmétem podpory
poskytované v ramci tohoto programu jsou investice do prepravnich jednotek pro
kontinentélni kombinovanou dopravu:

silnini intermodalni navésy (tj. vertikdlné manipulovatelné), vnitrozemskeé
kontejnery, vyménné néstavby, pfip. nové inovaéni jednotky/technologie.

Prinosy se projevi predevsim v nadregionaini Urovni, protoZze kombinovana doprava je
realizovana na vétsi vzdalenosti, tj. prevazné pfi mezinarodnich prepravach. Zamérem
je priblizné zdvojndsobit rozsah kontinentdlni kombinované dopravy se zdrojem nebo
cllem v CR do roku 2023.

3. Vystavba a modernizace vnitrozemskych pristavii Ceské republiky, které nalezi do
tzv. multimodalnich center - pfedmétem tohoto programu je zaclenéni vnitrozemskych
pristavii CR jako plnohodnotnych multimodéinich center, jejich? pridanou hodnotou je
moznost prekladky na vnitrozemskou vodni ndkladni dopravu, a to v rezimu:

trimodalniho pfistavu (tedy pfistavu na vnitrozemské vodni cesté, ktery ma rovnéz
napojeni na silnici a Zeleznici): vodni nakladni doprava — Zelezni¢ni nékladni
doprava — silni¢ni nakladni doprava a obrdceng;

bimodalniho pristavu: vodni ndkladni doprava — Zelezni¢ni nakladni doprava
a obrdcené, nebo vodni ndkladni doprava — silniéni ndkladni doprava a obracené.

Prinosem by mélo byt vétsi zaclenéni vnitrozemskeé vodni dopravy do multimodélniho
prepravniho fetézce tak, aby byla plné konkurenceschopnym dopravnim médem ve
vztahu k ostatnim modiim dopravy.
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opravy ve méstech v elektricke trakci“

Podporované aktivity:
1. Vystavba a modernizace infrastruktury systémi méstské a piiméstské dopravy na dréznim principu

Prijemci: vlastnici/spravci dotéené infrastruktury

Vysledkem tohoto specifického cile bude zvySovani atraktivity méstské verejné
hromadné dopravy v elektrické trakci (pfimo napdjené, tzn. jedna se zejména
o metro, tramvaje a trolejbusy a pfipadné i lanové drahy). Podpora neni omezena na
administrativni hranice mésta, a proto se tyka i tramvajovych nebo trolejousovych trati,
které zajistuji meziméstskou dopravu v pfipadé mestskych aglomeraci. Z OPD2 bude
podporena infrastruktura drézni dopravy (tedy vystavba a modernizace tramvajovych
a trolejousovych trati), nikoliv vSak vozovy park meéstské drazni dopravy - ten bude
podpofen z Integrovaného regiondinihno operacniho programu. Podpora elektrické
trakce je vyznamna z ddvodU snizovani emisi zdravi Skodlivych latek ve mésté, snizovani
emisi sklenikovych plynd (s ohledem na postupné zvySovani podilu obnovitelnych
a jadernych zdrojli pfi vyrobé elektrické energie). Zejména kolejové systémy umozniuji
nabizet kvalitngjsi a atraktivngjsi sluzby, coz je dlleZité pro zachovani relativné velkych
podilli hromadné dopravy na celkovych prepravnich vykonech v nasich méstech.
Bez dalsiho rozvoje a investic do néj nebude mozné do budoucna tyto podily udrzet.

Zkvalitnéni, zrychleni a vétsi nabidka spoji pak mize dokonce tento podil déle zvySovat.

OPD2 - prioritni osa 1, specificky cil 1.4

autor: Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce n. Nisou, a.s.
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Verejna hromadna doprava nemusi zajistovat pouze uspokojovani prepravnich potreb,
ale mGze byt sama dUlezitym faktorem rozvoje mésta. Privedeni kvalitni infrastruktury
méstské, zejména kolejové dopravy, ma velmi ¢asto vliv na cenu pozemkd a nemovitosti.
Kolejova doprava se tak stava ddleZitym méstotvornym prvkem. Nové technologie
modernizace a vystavby tramvajovych trati navic dokazi zajistit provoz, ktery neobtézuje
okoli neumérnym hlukem.

Verejna doprava ma velmi vyznamny vliv na rozvoj mést, kde se podili na zabezpecovani
kazdodennich prepravnich potfeb velkého poctu obyvatel. Individudlni doprava
s vyuzitim stavajici dopravni infrastruktury neni zadouci z divodu nedostatku prostoru
pro budovani kapacitnich komunikaci a &astych vyskytd kolon. Kromé& toho mésto ma
zajistit podminky pro kvalitni Zivot ob&and, a proto musi byt vefejné prostory ureny

predevdim p&Sim a obecné uzivatellim nemotorové dopravy, musi nabizet mista pro

il
/

relaxaci, odpocinek a sportovni vyziti. Vzhledem k tomu, Ze velkd meésta zaroven
generuji velké prepravni potfeby, rozvoj vefejné hromadné dopravy je jedinym moznym
zplisobem, jak véechny tyto funkce uspokojivé zajistit.

Vzhledem k tomu, Ze se nejednd o jednoduchy Ukol, je nutné mobilitu a postaveni
vefejné hromadné dopravy fesit systémové pomoci tzv. Strategickych planti udrzitelné
méstské mobility. Jejich zjednodusena verze bude proto jednim z podkladd pfi
rozhodovani o investicich zaméfenych na oblast mobility (infrastruktury MHD a pro
nemotorovou dopravu, obnovy vozidel MHD, vystavbu termindld pro osobni dopravu
a rozvoj telematiky).

autor: Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce n. Nisou, a.s.

OPD2 - prioritni osa 1, specificky cil 1.4



autor: Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce n. Nisou, a.s.

OPD2 - prioritni osa 1, specificky cil 1.4




rostrednictvim modernizace dopravniho parku®

Podporované aktivity:
1. Obnova vozidlového parku osobni Zelezniéni dopravy véetné Uprav vozidel vedouci
k zajisténi interoperability

2. Obnova parku plavidel nakladni vodni dopravy

Prijemci: vlastnici dopravnich prostfedkd provozovanych v zelezni¢ni dopravé a viastnici
a provozovatelé plavidel provozujici nakladni vodni dopravu

Modernizace vozidlového parku predstavuje mezi aktivitami, které jsou v programovacim
obdobi 2014-2020 podporovany z OPD2, specifickou aktivitu. Vétsina ostatnich
podporovanych aktivit z OPD2 je totiz zamérena na investice do dopravnich staveb
v8ech druht dopravy, zatimco v piipadé této aktivity bude podporeno pofizeni viastnich
dopravnich prostiedkd, které budou v nasledujicich desetiletich slouzit cestujici
verejnosti na vlacich, objednavanych v zavazku verejné sluzby. Investice do Zelezni¢nich
vozidel osobni dopravy ma v CR jiz uritou tradici, nebot i v minulém programovacim
obdobi 2007-2013 byly z evropskych prostfedkd podporovany, tehdy ovdem pouze
v oblasti regionaini dopravy, kdy z dotace pofizena vozidla mohla jezdit jen na vykonech
v zéavazku vefejné sluzby krajl. Proto byly dotace poskytovany prostiednictvim
jednotlivych Regiondlnich operacnich programd, pficemz vétsina dostupné alokace
byla na tyto Ucely skute¢né vyuzita. Podminky dotace byly nicméné v urcitych ohledech
omezujici. Jako optimalni se nejevila zejména velikost dotace pouhych 40%, coz
zatézuje verejné rozpoGty prislugnych kraji v prabéhu provozu takto pofizenych vozidel.

OPD2 - prioritni osa 1, specificky cil 1.5

autor: Jifi Navrétil

Zéroven z diivodu financovani z prostfedk( uréenych pro rozvoj region( je problematicky
nasledny provoz téchto vozidel pres krajské hranice.

Z uvedeného dlivodu byl pro pravé probihajici programové obdobi zvolen odligny model
poskytovani dotace a to prostiednictvim celostatné plsobiciho OPD. V sou¢asné dobé
je proto mozné dotaci poskytnout nejen na vozidla regiondlni dopravy, ale i na vozidla
dopravy nadregionélni dopravy (zejména na rychlikové linky), kterd je objednavana
v zavazku verejné sluzby statu. VSechna vozidla budou moci jezdit bez omezeni na
celém tzemi CR, konkrétni rozsah jejich provozu ale musi byt uveden jiz v projektové
zadosti, na jejimz zékladé bude dotace poskytnuta. | mira podpory je v tomto pfipadé
vy&8i, podil EU na celkovych zplsobilych vydajich dosahuje az 85%, a to pravé z toho
ddvodu, ze z dotace pofizena vozidia budou po celou dobu své ekonomické Zivotnosti
provozovana ve verejném zajmu a jejich pofizovaci cena by tak byla postupné verejnymi

rozpocty v kazdém pfipadé uhrazena.
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Snahou Ministerstva dopravy jakoZto Ridiciho organu OPD je v pfipad& obnovy
vozidlového parku ovlivnit charakter provozniho vyuZiti z dotace pofizenych vozidel.
Jak v pfipadé dopravy regionaini, tak dopravy nadregionaini, je mozno podpofit pouze
takové projekty, na jejichz zékladé bude nové feSen provoz na celé konkrétni lince
zeleznini dopravy, piipadné se mize jednat i o soubor linek. Cestuijici tak bude mit
na prislusné lince vzdy jistotu, Ze pojede vozidlem, splfiujicim nejmodernéjsi standardy
cestovani po Zeleznici, coz jisté prispéje ke zvySeni zdjmu cestujici verejnosti nejen
o tyto linky, ale o Zelezni¢ni dopravu jako celek. Zékladnim cilem podpory je odstranéni
zastaralé a svym charakterem nevyhovuiici skladby vozidlového parku ceské Zeleznice,
dané jednak zcela jinymi spole¢ensko-ekonomickymi podminkami ¢eské Zeleznice pred
rokem 1989, ale i naslednym témer dvacetiletym hledanim vhodného ekonomického
ramce této dopravy v novych podminkach, které mélo za nasledek zcela nedostatecnou
obnovu vozidlového parku. Pfi vybéru projektd proto budou upfednostriovany ty,
které povedou k nahrazeni moralné i fyzicky nejzastaralejSich vozidel provozovanych

v soucasnosti na ceské Zeleznici.

Konkrétni pfedstavu o rozsahu a podobé realizovanych opatreni si Ize ucinit na zakladé
jiz realizovaného projektu obnovy vozidlového parku rychlikové linky R13 Brno — Bieclav
- Olomouc, ktery byl na zakladé témér identickych pravidel podporen z OPD jiz v rdmci
predchazejiciho programového obdobi. Pro tuto linku bylo porizeno Sest elektrickych
jednotek, které zajistuji provoz na drtivé vétsing spojli této linky a cestuijici tak maji vzdy
garantovanou kvalitu cestovani. V pristich letech umozni moderni vozidla i zkraceni
jizdnich dob, nebot na rozdil od nahrazenych vlakovych souprav mohou vyuZivat
veskerych moznosti modernizované Zelezni¢ni infrastruktury. Sou€asny provozni
koncept byl na lince R13 spustén v poloving prosince 2015. V souladu s podminkami
dotace byla na tuto linku uzavfena zcela nova smlouva o vefejnych sluzbach statu
s dopravcem CD, a.s. Celkové néklady projektu dosahuiji Gastky 1,1 mid. K&. Obdobny
charakter budou mit i projekty, podporené v sou¢asném programovacim obdobi.

OPD2 - prioritni osa 1, specificky cil 1.5

Kromé viastni generani obmény vozidlového parku Geské Zelezni¢ni dopravy
si poskytovatel dotace klade za cil zprostfedkované podpofit inovacni procesy, tykajici
se ekonomiky a provozovani osobni Zelezniéni dopravy ve verejném zajmu, které jsou
v mnohych zemich EU jiZ standardizované, v podminkach CR v&ak dosud nedocendné.
V prvni fadé budou preferovany projekty fesici vozidla provozovana na zakladé
nabidkového fizeni, vedle nich bude mozné i financovani projektl na zékladé primych
zadani v souladu s evropskou i nérodni legislativou. DileZité je, aby bylo mozné docilit co
nejvétsi provozni efektivity prislusné linky jako celku, k ¢emuz z dotace pofizena vozidla
jednoznaéné prispéji. Podminky dotace nicnéné umoznuji i pofizeni vozidel ve viastnictvi
vefejnych subjektd (statu a krajd), které je pak budou smluvnim dopravedm pronajimat.
Tento model se dobie osvéddil napt. v Némecku nebo ve Svédsku. Umoznén véak je
i y#tradiéni“ model, kdy Zadatelem o dotaci bude prislusny dopravce a vozidla budou
Vv jeho vlastnictvi.
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.zt Specifické cile prioritni osy 2: Silniéni infrastruktura na siti TEN-T, verejna
infrastruktura pro ¢istou mobilitu a fizeni silniniho provozu

2.1 ZlepSeni propojeni _center a regiont a zvySeni bezpednosti
a_efektivnosti_silniéni_dopravy prostrednictvim vystavby, obnovy
a modernizace dalnic, rychlostnich silnic a silnic sité TEN-T véetné
rozvoje systému ITS*

Podporované aktivity:
1. Vlystavba novych Usek silnicni sité TEN-T

2. Modernizace, obnova a zkapacitnéni jiz provozovanych Usek kategorie D a ostatnich
silnic I. tfid sité TEN-T
3. Podpora zavddéni novych technologii a aplikaci pro ochranu dopravni infrastruktury

i optimalizaci dopravy

Prijlemci: Reditelstvi silnic a dalnic CR

Blizsi informace jsou uvedeny v samostatné broZure (ke stazeni na www.opd.cz)

Specificky cil 2.1 je zaméfen na silnice na siti TEN-T, které zajistuji propojeni CR
s okolnimi staty. V rdmci vystavby, modernizace a zkapacitnéni silniéni infrastruktury
budou podporovéna také opatfeni ke snizeni negativnich dopadl na bezpec¢nost
provozu, Zivotni prostfedi a lidské zdravi véetné odstrafiovani nebezpeénych
mist a nezbytnych intervenci v ochranném pasmu komunikaci a rovnéZ vybaveni
doprovodnou infrastrukturou pro spravu silnic, dohled nad bezpecnosti a plynulosti
provozu (v€etné potfebnych kontrolnich stanovist v ramci odpocivek) a ¢&innost

integrovaného zachranného systému.

OPD2 - prioritni osa 2, specificky cil 2.1

fotografie na strance autor: Reditelstvi silnic a dalnic
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na silniéni siti“

Podporované aktivity: \
1. Vlybaveni vefejné dopravni infrastruktury napdjecimi a dobijecimi stanicemi pro alternativni pohony, -
mimo jiné v ramci existujicich P+R a placenych parkovacich mist

Prijemci: vlastnici/spravci dotéené infrastruktury s verejnym pfistupem

Nérodni akéni plan ¢isté mobility, schvaleny viadou v listopadu 2015, je strategickym
@ dokumentem v oblasti zavadéni alternativnich paliv v dopravé. Zaméruje se predevsim
na vyuZiti elektrické energie (elektromobilita), zemniho plynu (stlaceného - CNG
i kapalného — LNG) a rovnéz na oblast vodikovych technologi.

Narodni akéni plan &isté mobility stanovuje cil vybudovani 1300 nabijecich mist pro
elektromobily a 200 plnicich stanic na CNG do roku 2020. Pocita také s vytvorenim
5 verejnych plnicich stanic na LNG a 3 az 5 vodikovych stanic do roku 2025.

Nedostate¢né hustéa sit nabijecich a plnicich stanic je spole¢né s vysokou pofizovaci
cenou vozidel na alternativni pohon aktudlné jednou z nejvétsich prekazek v rozvoji

alternativnich paliv. \ \ N, autor: Gesky plynarensky svaz
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SIT NABIJECICH STANIC

@® méstské aglomerace ot

» o o Umisténi jednotlivych stanic S

— — — Mapa €. 1 ukazuje koncentraci lokalit zamyslené patefni sité nabijecich stanic u nejvyznamnéjSich silnicnich
autor: Reditelstvi silnic a dainic . e . komunikaci v CR. Zaroveri se jasné ukazuje pokryti nejvyznamngjsich center osidleni (kromé viech krajskych
Mapa &. 1 Z5kladni ramcove vymezeni lokalit paterni sité nabijecich stanic mést se jedna rovnéz o vybrana regiondni centra vy3siho fadu) a vyznamnych silnicnich uzld.
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Specificky cil 2.2 obsahuje celkem &tyfi programy:

1. Podpora rozvoje sité nabijecich stanic

Podporovanou aktivitou v rdmci tohoto programu je vystavba novych verejné pfistupnych
nabijecich stanic tvoficich jednak pétefni a déle dopliikovou sit dobijecich stanic, jak jsou
definované v Ndrodnim akénim planu gisté mobility.

2. Podpora rozvoje infrastruktury CNG plnicich stanic

Podporovanou aktivitou v ramci tohoto programu je vystavba vefejné pfistupnych pinicich
stanic CNG (stlaceny zemni plyn).

3. Podpora rozvoje infrastruktury LNG plnicich stanic

Podporovanou aktivitou v ramci tohoto programu je vystavba vefejné pfistupnych pinicich
stanic LNG (kapalny zemni plyn).

4. Podpora rozvoje infrastruktury vodikovych plnicich stanic

Podporovanou aktivitou v rdmci tohoto programu je vystavba vefejné pfistupnych
vodikovych plnicich stanic.

Jednotliva vyzva programu podpory mize byt vyhlaSena bud pro vice programi
spolecné, zvlast pro urcity program nebo pfipadné u programu 1 bud' pro realizaci
paterni, nebo doplrikové sité.
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VEREJNE PLNICI STANICE CNG V CESKE REPUBLICE
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Mapa €. 2: Plnici stanice CNG — soucasny stav, kvéten 2016, autor: Cesky’ plynarensky svaz

Mapa €. 2 ukazuje podobné jako mapa €. 1 relativné jednoznacnou koncentraci

plnicich stanic CNG v nejvyznamnéjsich méstech a silniénich kfizovatkdch
Pri celkovém pohledu je pomémé zfetelné vidét rovnomérné pokryti tizemi CR

OPD2 - prioritni osa 2, specificky cil 2.2 .



2.3 ,ZlepSeni fizeni dopravniho provozu a zvySovani bezpecnosti
dopravniho provozu*

Podporované aktivity:
1. Rozvoj systéml a sluzeb véetné ITS na siti TEN-T a ve méstech pro fizeni dopravy
a ovliviiovani dopravnich proudd na méstské silniéni siti

2. Podpora zkvalitiovani prostorovych dat véetné zavadéni novych technologii a aplikaci pro
poskytovani informaci o dopravnim provozu a o cestovéni v redlném Case, pro dynamické
fizeni dopravy, ovliviiovani dopravnich proudl a poskytovani informaci a sluzeb Fidi¢dm

a cestujicim

Prijemci: vlastnici/spravci dotéené infrastruktury

Moderni informaéni a komunikacni technologie umoznily vznik nowvych systéma a aplikact
v dopravé nazyvané jako inteligentni dopravni systémy (ITS) nebo také jako dopravni
telematika. Cilem podporovanych projektt je ddle postupné vybavovat silniéni infrastrukturu
na siti TEN-T a ve velkych méstskych aglomeracich vhodnymi ITS. Rychlé zavadeni
mobilnich  digitéinich technologii méni také zplisob poskytovani informaci o situaci
v silniénim provozu nebo o aktuélnich zménach, které oviiviiuji cestovani verejnou osobni
dopravou. ITS umoznuji komplexni pohled na vSechny druhy dopravy a ulehcuii feSent
koordinace propojeni rliznych dopravnich systémt. Obecné Ize fici, Ze se jedna o systémy
pro informovani cestujicich a Ucastnik( dopravniho provozu, fizeni a usmériiovani dopravy,
feSeni jeji bezpecnosti a plynulosti. V soucasné dobé je v dopravé vybudovano Siroké
spektrum detekénich, diagnostickych, informacénich, fidicich a zabezpetovacich systémi
na bazi inteligentnich dopravnich systémd, globélnich navigacnich druZicovych systémci
a systéml pozorovani Zemé. Velmi dlleZité je zajisténi jejich interoperability, aby riizné
systémy byly navzdjem podporovany. Proto je tfeba zajistit harmonizaci systém( ITS, a to

nejen pii budovani systémt novych, ale i pfi integraci stavajicich technologii s novymi.

OPD2 - prioritni osa 2, specificky cil 2.3
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: Specificky cil prioritni osy 3: Silniéni infrastruktura mimo sit TEN-T

3.1 .ZlepSeni dostupnosti regiond, zvySeni bezpecnosti a plynulosti
a snizeni dopad( dopravy na verejné zdravi prostrednictvim vystavb:

obnovy a zlepSeni parametrd dalnic, rychlostnich silnic a silnic |. tfidy
mimo sit TEN-T*

Podporované aktivity:
1. Rekonstrukce, modernizace, obnova a vystavba silnic a dalnic ve vlastnictvi statu mimo
sit TEN-T vCetné zavadéni ITS

2. \lystavba obchvat( a prelozek

Prijlemci: Reditelstvi silnic a dalnic CR

Blizsi informace jsou uvedeny v samostatné broZure (ke stazeni na www.opd.cz)

V ramci specifického cile 3.1 bude pozornost soustfedéna na silnice mimo sit TEN-T,
které jsou v majetku statu. Tyto silnice predstavuji zéklad pro kvalitni propojeni regionCi
CR a maji tedy nezastupitelnou roli v podpote jejich rozvoje. V ramci rekonstrukce
a modernizace silniéni infrastruktury zde budou podporovana také opatieni ke
snizeni negativnich dopadl na bezpecnost provozu, Zivotni prostiedi a lidské zdravi
véetné odstranovani nebezpecnych mist a nezbytnych intervenci v ochranném pasmu
komunikaci.

OPD2 - prioritni osa 3, specificky cil 3.1
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