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1 Manazerské shrnuti

Zavérecna zprava projektu je vysledkem zpracovani druhé, vécné faze projektu, zamérené na
vyhodnoceni hlavni evaluacni otazky, jakoz i predstaveni hlavnich zavér( z predchazejici faze projektu
s vyhodnocenim doplfujicich evaluacnich otdzek a jejich zapracovani do hlavni evaluac¢ni otazky a do
zjisténi a doporuceni.

Zavérecna zprava obsahuje hodnoceni implementace Operacniho programu Doprava 2014-2020 a
relevantnosti jeho specifickych cilli v dnesnich socio-ekonomickych podminkach. Zavérecna zprava
bude slouZit jednak jako podklad pro Zpravu o pokroku implementace DoP zpracovdvanou
Ministerstvem pro mistni rozvoj a rovné? bude vyuzita pro ucely Ridictho organu OPD. V priibéhu
praci bylo zjisténo, zZe:

e Socio-ekonomické zmény nevedly k potifebé zménit intervencni logiku Opera¢niho programu
Doprava 2014 — 2020, ale vzhledem kvysokému rdstu ndakladni dopravy by mél RO
z pfipravenych projekt( specifického cile 3.1 preferovat ty, které budou fresit nasledky
vysokého rlstu nakladni dopravy, tj. stavby silni¢nich obchvatli mést a obci. Maximalni
prioritu zaslouZi také dalni¢ni obchvaty mést a opatfeni zvySujici kapacitu patefnich
Zeleznicnich trati pro vétsi propustnost pro nakladni vliaky véetné zajisténi zavazku zpfistupnit
koridory hlavni sité TEN-T pro nakladni vlaky délky az 740 m.

e Komplikovand legislativa a z toho plynouci pomald pfiprava staveb vede k prohlubovani
investi¢niho dluhu a odklonu od strategického rozhodovani o investi¢nich prioritach
k praktickému postupu zahajovat stavby podle jejich pfipravenosti.

e Intervencni logika je nadale platna, neposkytuje vsak plné oporu pro aktudlni priority,
kterymi jsou feseni negativniho vlivu nakladni silni¢ni dopravy a jeji prevedeni na Zeleznici,
zvy$eni nabidky terminal( rychle rostouci kombinované dopravy, podpora udrzitelnosti
dopravy investicemi do vozového parku Zelezni¢ni dopravy a vhodnymi investicemi do
verejné dopravy osob ve méstech, podpora elektromobility, rozvoj technologii podporujici
konektivitu vozidel véetné pfipravy na provoz autonomnich vozidel.

e Vychozi strategie jsou vétsinou aktualni, aktualizaci potfebuji Dopravni sektorové strategie,
2. faze, je potrebné zohlednit zpozdovani pripravy projektl a nékteré zmény preferenci
vystavby.

e Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systém0 v CR do roku 2020 zatim neni projekty
podporovanymi Operacnim programem Doprava 2014 — 2020 naplfovan, Zzadosti o podporu
prvnich projektl mést byly podavany az na zacatku roku 2017. Akéni plan bude zfejmé nutné
vzhledem krychlému pokroku vinovacich aktualizovat a wvyjit tak vstfic poZadavkim
zavadéné konektivity vozidel a blizkému nastupu technologii autonomniho fizeni.

e Strategii pfistupu kzavadéni Cistych paliv je tfeba zménit od plosné podpory vsech
k prioritnim pohonim po osobni a také nakladni automobily a zavést plan podpory prechodu
na né véetné strategie, jak podporu v budoucnosti postupné opoustét.

e Dosavadni pokrok na urovni jednotlivych specifickych cild je spiSe neuspokojivy, ale je
predikovano znacné zlepseni jiz v prabéhu roku 2017. Ve 4. ctvrtleti roku 2016 doslo
k signifikantni akceleraci v predkladani i dokoncovani projektd, ackoli se do znacné miry
jednalo o projekty fazované. V letech 2017 a 2018 bude dokonceno vyznamné mnoZstvi
projektl, ¢imZ dojde ke splnéni hodnot milnik(i pro rok 2018 u klicovych indikatord délky
novych nebo rekonstruovanych silnic a trati, kromé délky trati zapojenych do GSM-R/ETCS.



K 31. 12. 2016 bylo predloZeno 45 projektl v celkovém objemu 31,6 mld. K¢ pfispévku EU,
coz odpovida 34 % celkové alokace pro specifické cile 1.1, 2.1 a 3.1. Jednalo se predevsim
o fazované projekty z OPD 2007 - 2013 (celkem 26 projektd).

Bylo schvaleno 27 projektl v celkovém objemu 9 mld. K¢ prispévku EU, coZ odpovida 10 %
celkové alokace pro specifické cile 1.1, 2.1 a 3.1. Jednalo se predevsim o fazované projekty
z OPD 2007 - 2013 (celkem 21 projekta).

Byly predlozeny 4 velké projekty (tvofici 2. faze velkych projektd z OPD 2007-2013),
schvaleny na ndrodni Urovni byly 3 s celkovou alokaci 13,4 mld. K¢. Velky projekt realizovany
jen z prostfedkll souCasného OPD predloZzen nebyl a harmonogram jejich predkladani
uvedeny v seznamu velkych projektl v programovém dokumentu OPD je jiz zastaraly.

Byla dokoncena realizace prvnich projektd v SC 1.1 a 3.1. Indikator délky rekonstruovanych
nebo modernizovanych Zelezni¢nich trati (milnik k roku 2018) byl splnén z 6 %, indikator
délky nové postavenych silnic (milnik k roku 2018) byl splnén ze 42 %. K podstatnému plnéni
jinych klicovych indikator( nedoslo.

Nebyly splnény pfedpoklady programu podpory prekladist kombinované dopravy v ramci SC
1.3, kde byly v prvni vyzvé ptedloZeny pouze 4 projekty v objemu 18 % alokace vyzvy.

V ostatnich SC - 1.3 pfistavy, 1.5 kolejova vozidla, 1.5 plavidla, 1.5 interoperabilita, 2.2
alternativni paliva - nebyly k 31. 12. 2016 vyhlaseny vyzvy, nemohly byt predloZeny projekty.
Ptipravu program( prodluzuji schvalovaci procesy na urovni evropské (notifikace) i narodni
(dokumentace programdi, priprava vyzev). Predpoklad vyhlaseni vyzev je v roce 2017,
nejpozdéji 2018. Dosud nebyla dosazena dohoda na podminkach implementace programu
obnovy Zelezni¢nich kolejovych vozidel pro nadregiondlni dopravu v rdmci SC 1.5.

Pocet a hodnota pfipravovanych projektt v SC 1.1, 2.1, a 3.1 vede k predpokladu, Ze bude
dosazeno prezavazku alokace v téchto SC jiz prfed koncem roku 2018.

Skutecné cerpdni v SC 1.1, 2.1, a 3.1 bude nizsi, protoZe ptipravenost mnohych staveb
k realizaci je nizka. Pfiprava staveb je vyrazné ovlivhéna nutnosti opakovani procesu EIA
u nékterych staveb a komplikovanosti majetkopravniho vyporadani. Pokud v letech 2017 a
2018 nedojde k vydani stavebnich povoleni pro vétsinu uvazovanych projektud a v letech 2019
a 2020 k zahajeni jejich realizace, bude celkové ¢erpani ohrozeno.

Indikatory vystupu jsou nastaveny nizko a cilové hodnoty nékterych z nich budou splnény jiz
k roku 2018. Zaroven v duasledku prodluZovani realizace nékterych Zelezni¢nich staveb
dochazi ke zpozdéni navaznych technologickych staveb a je ohrozeno plnéni indikatoru délky
trati zapojenych do GSM-R/ETCS.

Je indikovana vyznamna absorpcni kapacita na strané mést pro SC 1.4 a 2.3, pfipravenost
projektt k okamzité realizaci je ovSem nizkd a komplikovana schvalovacimi mechanismy ITl a
IPRU.

Zménou zdroje financovani nékterych vyznamnych Zelezni¢nich projektd na CEF v soubéhu
s pomalou pripravou projektli dochazi k nedostatku pfipravenych velkych projektl pro
Operacni program Doprava 2014 — 2020, vypadek je intenzivné nahrazovan mensimi projekty
mimo sit TEN-T.

Nastaveni a zpUsob koordinace synergickych a komplementéarnich vazeb spiSe neumoznuje
uplatnéni jejich pridané hodnoty. K tomu dochazi pouze v rdmci nastrojd ITl a IPRU, pfipadné
v rdmci mistnich strategickych dokumentu a pland udrzitelné méstské mobility, nikoliv ovsem
na Urovni operacnich program( jako takovych.



Byla formulovana tato doporuceni:

Ke strategiim:

e Dopravni sektorové strategie, 2. faze (2013) — jsou napliovany pomalu, dochazi ke
zpozdénim v implementaci projektl a zménam vyplyvajicim z pfesun(i mezi zdroji financovani
(financovani Zeleznicnich projektd z CEF). Proto je potiebné aktualizace Dopravnich
sektorovych strategii, 2. faze (2013), téZ z dlvodu lepsi shody s aktudlnim socio-
ekonomickym vyvojem. Je potfebné také zménit i nékteré priority statu, pokud jde
o preference jednotlivych dopravnich tahu.

e Ndrodni plan Ccisté mobility vychazi zpredpokladu, Ze elektromobil si pofidi pouze
domadcnosti, které disponuji vozidlem se spalovacim motorem. Je tfeba jej doplnit o strategii
podpory elektromobility jako zadkladu mobility obyvatel automobily v kombinaci
s hromadnou dopravou.

e  Akeni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systémi do roku 2020 s vyhledem do roku 2050
vychdzi z analyzy stavu odvétvi po roce 2010, vzhledem k rychlému pokroku v zavadéni
komunikacnich technologii do automobilového primyslu i hromadné dopravy bude vhodné
zahdjit prace na aktualizaci vyhledové faze po roce 2020.

e Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 by se méla vyhodnotit,
jeji aktualizace by méla zareagovat na rust intenzit silnicni nakladni dopravy, potiebu
zavadéni udrzitelné mobility a nové technologie v dopravé.

K implementaci:

e Zaméfit se na detailni pfedbéZny monitoring pfipravenosti staveb majoritnich pfijemcd za
ucelem vcasné eliminace rizikovych projektl a predikce redlnych hodnot ¢erpaéni.

e Zahajit pfipravu nahradnich projektl pro SC 1.1, 2.1 a 3.1, které budou do OPD predloZeny
po roce 2020 v pfipadé hroziciho nedocerpani v disledku problémd pfi ptipravé a realizaci
v soucasnosti planovanych projektl. Podminkou pro nahradni projekty musi byt jejich rychla
realizovatelnost.

e Prosazovat u majoritnich prijemcl prioritni pfipravu projektd na paternich Zeleznicnich
tratich a predevsim tzv. velkych projektl poté, co mnoho prioritnich projektovych zamérd
v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury bylo predloZzeno k podpofe do CEFu. Pro OPD je tak
nedostatek pripravenych prioritnich projektl v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury, coz ma
jednak vliv na naplfiovani vychozich strategii (napf. Dopravnich sektorovych strategii), jednak
to mliZze mit negativni vliv na napliiovani vystupu a vysledk.

e Pred spusténim a v pribéhu realizace specifickych cild urcenych nemajoritnim Zadatelim
organizovat pravidelnd, pfipadné opakovand Skoleni a seminare pro potencidlni pfijemce
zamérené na podporu pfipravovanych projektovych zamérd s cilem predejit zasadnim
chybam v projektech, které znemozni jejich schvéleni a ¢erpani prostfedkd OPD.

e  Pro maximalni vyuZiti potencialu synergickych a komplementdarnich vazeb by bylo vhodné vzit
v Uvahu moZnost vypracovat metodickou informaci s doporucenimi, jak podpofit (napft.
bodovou bonifikaci) ty projektové zaméry IROP, které maji vazby na infrastrukturni projekty
podporené z OPD, aniz by dochazelo k diskriminaci Zadatel(. To se tykd zejména zamér(
usilujicich o podporu z SC 1.2 IROPu.



Projekty ITS by se mély soustfedit do prostoru vétSich mést a okoli, projekty méstské
telematiky a silni¢ni telematiky by mély byt koordinovany. Dlraz by mél byt kladen na sbér
dat a jejich distribuci pfes mobilni zafizeni, zatizeni pro provozni informace instalovat ve
méstech a okoli, ne na méné zatizenych tazich, byt dalni¢nich. Naopak bude potfebna
podpora internetového pripojeni (ve spolupraci s MPO) a vybavovani dalnic zafizenimi pro
komunikaci, spojeni a automatickou identifikaci vozidel.

Hodnota milniku k roku 2018 pro indikator ,Délka rekonstruovanych Zelezni¢nich trati TEN-T
- GSM-R/ETCS” by méla byt sniZzena pod 40 km.

Seznam velkych projektl v programovém dokumentu je potfebné aktualizovat.



2 Executive summary

Final report is the result of the second factual phase of the project focused primarily on the

assessment of the main evaluation question. Presentation of the main findings from the previous

phase of the project is given with an evaluation of additional evaluation questions and their

incorporation into the main evaluation question and into findings and recommendations.

The final report includes evaluation of the implementation of the Operational Programme Transport

2014 - 2020 and relevance of its specific objectives in today's socio-economic conditions. The final

report will serve both as the basis for the Progress report of the Partnership Agreement

implementation elaborated by the Ministry of Regional Development and will also be used for the

purposes of the OPT Managing Authority. During the works it was found that:

Socio-economic changes have not led to the need to change the intervention logic of the
Operational Programme Transport 2014 - 2020, but due to high growth in freight transport
MA should prefer those projects of specific objective 3.1, that will deal with the
consequences of high growth in freight transport, ie. road bypasses of towns and
municipalities. Highway bypasses of cities deserve maximum priority as well as measures
increasing the capacity of the backbone rail lines for freight trains, including the commitment
of making the TEN-T core network corridors accessible for freight trains up to 740 m lenght.
Complicated legislation and the consequent slow preparation of construction leads to a
deepening investment debt and diversion from strategic decision-making on investment
priorities to the practical method of starting the constructions regarding their readiness.

The intervention logic is still valid, but it does not fully support the current priorities, which
are dealing with the negative impact of road freight transport and its transfer to railways,
increasing the number of terminals of rapidly growing intermodal transport, supporting the
sustainability of transport through investment in a rolling stock modernization on railways
and appropriate investments in public transport in cities, promotion of electromobility,
development of technologies supporting connectivity of vehicles, including preparations for
the operation of autonomous vehicles.

Default strategies are mostly up-to-date, only the Transport sector strategies, phase 2, need
updating as it is necessary to take into account delays in project preparation and some
changes in the preferences of projects implementation.

Action plan for the development of intelligent transport systems in the Czech Republic up to
2020 is not being fulfilled by projects supported so far in the Operational Programme
Transport 2014 — 2020. The first projects of cities have been submitted only at the beginning
of 2017. Given the rapid advances in innovations, it will probably be necessary to update the
Action Plan to meet the growing requirements for vehicles connectivity and the coming rise
of the autonomous driving technology.

Strategy for the introduction of clean fuels should be changed from blanket support for all to
priority fuels for passenger and freight vehicles. Plan should be established to support the
transition to clean fuels, including strategy of leaving the support gradually in the future.
Progress on the level of individual specific objectives is rather unsatisfactory, however, with a
prediction for a significant improvement in the course of 2017. In Q4, 2016 there was a
significant acceleration in the submission and completion of the projects, although they were
largely phased projects. In 2017 and 2018, a substantial number of projects will be



completed, thereby fulfilling the values of milestones for 2018 in key indicators of the length
of new or reconstructed roads and railways, except of the length of lines connected to the
GSM-R/ETCS.

As for 31. 12. 2016, 45 projects were submitted totalling CZK 31.6 billion of EU contribution,
which corresponds to 34 % of the total allocation for specific objectives 1.1, 2.1 and 3.1.
These were mostly phased projects launched in the previous programming period 2007 -
2013 (total of 26 projects).

Total of 27 projects were approved reaching CZK 9 billion of EU contribution, which
corresponds to 10 % of the total allocation for specific objectives 1.1, 2.1 and 3.1. These were
mostly phased projects launched in the previous programming period (total of 21 projects).
Four major projects have been submitted (constituting the second phases of the OPT 2007 —
2013 major projects), three of which approved at the national level with an allocation of CZK
13.4 billion. Major project implemented only by the means of current OPT has not been
submitted. The list of major projects in the OPT programming document is already outdated
regarding the number of the projects, the schedule of their submissions and their names in
some cases.

Implementation of the first projects in specific objectives (SO) 1.1 and 3.1 has been
completed. Indicator of the length of reconstructed or upgraded railway lines (milestone of
2018) was met from 6 %, indicator of the length of newly built roads (milestone of 2018) was
achieved by 42 %. Substantial fulfilment of other key indicators has not occurred.
Prerequisites of the aid scheme for the modernisation and construction of combined
transport terminals within the SO 1.3 were not fulfilled. Only 4 projects worth 18 % of the
allocation were submitted in the first call.

As for 31. 12. 2016, no calls have been announced for other SOs (1.3 inland ports, 1.5 rolling
stock, 1.5 interoperability, 1.5 freight waterway transport fleet, 2.2 alternative fuels) and
projects could not be submitted. Preparation of aid schemes is prolonged both due to the
approval processes at the European (notifications), and national level (documentation,
preparation of calls). Announcement of calls is expected in 2017, or 2018 at the latest. The
agreement has not been reached yet on the terms of implementation of the aid scheme for
the rolling stock modernization within SO 1.5.

The number and value of projects in pipelines for SOs 1.1, 2.1 and 3.1 lead to the assumption
of total value of approved projects exceeding the allocation of these SOs already at the end
of 2018.

Real absorption in SOs 1.1, 2.1 and 3.1 will be lower, because readiness for implementation
of many projects is low. Project preparation is significantly influenced by the necessity of
repeating the EIA process for some constructions and complexity of property settlement. The
overall absorption could be threatened, if most of the planned projects would not obtain
building permits in 2017 or 2018 to start the implementation in 2019 and 2020.

Targets of output indicators are set low and some of them will be met already in 2018. At the
same time due to the extension of implementation of some railway construction, delays
occur in the follow-up technological projects and fulfiiment of the indicator of length of lines
connected to the GSM-R/ETCS is jeopardized.

A significant absorption capacity is indicated on the part of the cities for SO 1.4 and 2.3.
However, readiness of the projects for an immediate implementation is low and complicated



by the approval mechanisms of Integrated Territorial Investments and Integrated Territorial
Development Plans.

Changing the source of funding of some railway major projects to CEF in parallel with the
slow preparation of projects caused the shortage of prepared major projects for the
Operational Transport Programme 2014 — 2020, which is being intensively replaced by
smaller projects outside the TEN-T network.

Setting and coordination of synergistic and complementary relations does not allow for
making use of their added value. This occurs only within the Integrated Territorial
Investments and Integrated Territorial Development Plans, possibly in the context of local
strategic documents and sustainable urban mobility plans, however not at the level of
operational programmes as such.

Following recommendations were defined:

As for the strategies:

Transport Sector Strategies, 2" phase 2 are fulfilled slowly. There are delays in
implementation of projects and changes resulting from reallocations among the funding
sources (e.g. financing of railway infrastructure projects from CEF). This why it is necessary
to update the Transport Sector Strategies, 2™ phase (2013), for better compliance with the
current socio-economic development. It is necessary to change some priorities of the state
regarding the preferences of particular transport routes too.

National Action Plan for Clean Mobility is based on the assumption that the electric cars will
be procured only by households that already have a vehicle with a combustion engine. It is
necessary to amend the strategy of electromobility support as the basis of population
mobility in combination with public transport.

Action Plan for the Deployment of Intelligent Transport Systems in the Czech Republic until
2020 (with the Prospect of 2050) is based on the analysis of the sector after 2010, due to the
rapid progress of the deployment of communication technologies in the automotive industry
and in the public transport it will be appropriate to commence the works on updating the
prospective phase of the plan after 2020.

The Transport Policy of the Czech Republic for 2014-2020 with the Prospect of 2050 should
become the subject of the evaluation, its update should react to the road freight traffic
volumes growth, the need for the introduction of sustainable mobility and new technologies
in transport.

As for the implementation:

Focus on a detailed preliminary monitoring of projects’ readiness of major beneficiaries for
the purpose of timely elimination of risky projects and prediction of real values of
absorption.

Start preparing alternative projects for the SO 1.1, 2.1 and 3.1, which will be submitted to the
OPT after 2020 in the event of a possible absorption issues due to problems in the
preparation and implementation of currently planned projects. The condition of the
alternative projects must be their fast feasibility.

Give preference to the preparation of projects on the backbone railways and especially to
the major projects after many of them in the field of railway infrastructure have been
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submitted in CEF. Thus, there is lack of priority projects in the field of railway infrastructure
being prepared for OPT, which both affects the fulfiiment of the initial strategies (eg.
Transport Sector Strategies, 2" Phase) and of outputs and outcomes indicators.

Organize regular or recurrent training and seminars for potential beneficiaries before and
during the implementation of specific objectives designated for non-major applicants. The
aim would be to support the upcoming projects in order to avoid critical errors that would
prevent their approval and implementation within OPT.

For maximum utilization of the potential of synergistic and complementary relations it would
be appropriate to consider the possibility of developing methodological information with
recommendations on how to promote (eg. awarding bonus points) those of the IROP project
plans that have ties to infrastructure projects supported by the OPT, without discriminating
the applicants. This applies in particular to projects seeking support from SO 1.2 of IROP.

ITS projects should be focused to the area of larger cities and their surroundings. Projects of
city and road telematics should be coordinated. Emphasis should be placed on collecting
data and distributing them via mobile devices. Variable message signs should be installed in
the cities and surroundings, not on the routes with lower traffic volumes, in spite of being
the motorways. On the contrary, the support of internet connection (in collaboration with
Ministry of Industry and Trade) together with equipping motorways with devices for
communication, connection and automatic vehicle identification is needed.

The value of 2018 milestone for the indicator "Length of railway lines with GSM-R/ETCS”
should be reduced under 40 km.

The list of major projects in the OPT programming document needs an update.
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3 Seznam vytvorenych dilCich zprav, vstupu, studii ¢i podkladu

V rdmci procesu realizace Hodnoceni vyvoje Operacniho programu Doprava 2014-2020 véetné
ovéreni rozvojovych potfeb a nastaveni synergickych a komplementdarnich vazeb byly vytvoreny
nasledujici dil¢i zpravy, ¢i podklady:

e Vstupni zprava
e  Pr(ibézna zprava
e ZAavérec€na zprava
e Pfilohy zavérecné zpravy:
1) Alokace, indikatory, predlozené, schvalené, pfedfinancované a predikované projekty
specifického cile 1.1
2) Projekty GSM-R a ETCS podporované z OPD a CEF
3) Alokace, indikdtory, predloZené, schvalené, predfinancované a predikované projekty
specifického cile 2.1
4) Alokace, indikatory, predlozené, schvalené, predfinancované a predikované projekty
specifického cile 3.1

5) Stav ostatnich specifickych cilQ

6) Aktualizovany seznam velkych projektt
7) Prehled vystupl z CAWI dotaznikd mést
8) CAWI dotazniky mést
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4 Seznam osob, které se podilely na jednotlivych evaluacnich otazkach a na
zpracovani zavérecné zpravy

Na vypracovani Hodnoceni se podilely ndsledujici osoby:

e Ing. Jan Kasik

o vedouci projektového tymu

o zpracovani evaluacnich otazek 1, 2, 3 a 5 a zpracovani zavérecné zpravy
e Ing. Dominik Zdansky

o hodnotitel vlivu socio-ekonomického vyvoje na intervenc¢ni logiku

o spoluprace na zpracovani evaluacni otazky 2
e  Mgr. Radim Vina¥

o hodnotitel dopravnich projekt(

o zpracovani evaluacni otazky 4 a zpracovani ptiloh zavérecné zpravy
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5 Popis prubéhu realizace praci a souhrnny prehled uzitych metod

Metodika hodnoceni vychazi ze ¢tyf diléich a jedné hlavni evaluaéni otazky, na které byly béhem

zpracovani projektu hledany odpovédi. V I. fazi projektu byly hledany odpovédi na dalsi evaluacni

otazky (pracovné oznacené Cisly 2 — 5), byla zpracovana PrlibéZna zprava a prezentovana prislusna

zjisténi a dil¢i doporuceni shrnutd v Manazerském shrnuti Prabéiné zpravy. Ve Il. fazi projektu se

evaluace soustredila na hlavni evaluacni otazku s vydanim zavérecnych doporuceni.

5.1 Evaluacni otazky

Vsouladu se zadavaci dokumentaci a nabidkou zhotovitele je hodnoceni vyvoje Operacniho

programu Doprava 2014 — 2020 provedeno zodpovézenim stanovenych evaluacnich otazek. V I. fazi

hodnoceni byly zodpovézeny dalsi evaluacni otdzky (2 az 5) a ve Il. fazi hodnoceni byla

prostfednictvim syntézy z pfedchozich zjisténi zodpovézena hlavni evaluacni otdzka Cislo 1, dalSim

postupem byla formulace doporuceni vyplyvajici z hodnoceni.

Hlavni evaluacni otazka

1

2

Dalsi evaluacni otazky

Jaké jsou dosavadni dosazené vysledky na Urovni jednotlivych specifickych cill a jsou
tyto specifické cile a jejich nastaveni stdle relevantni s ohledem na zmény v socio-
ekonomickém kontextu?

K jakym nejvyznamnéjsim zméndm v socio-ekonomickém prostredi doslo od
schvaleni OPD a maji tyto zmény vliv na nastavenou intervenéni logiku? Je
intervencni logika na Urovni jednotlivych specifickych cil(i spravné nastavena? Jsou
adekvatné stanovené predpoklady k intervencni logice, a pokud ne, jak maji byt
zlepSeny? Jsou predpoklady, externi faktory pripadné dalSi opatieni v teorii zmény
jednotlivych specifickych cilli stale aktualni a dostatecné konkrétni?

Dafi se v dosavadnim priibéhu OPD naplfiovat nejvyznamnéjsi vychozi strategie?
Jsou potieby a problémy popsané v programovém dokumentu stale aktudlni? V cem
aktualni nejsou? Jak by bylo vhodné je zménit? Existuji nové potfeby Ci problémy, na
jejiz feSeni nebyl dosud program zaméren?

Jaky je dosavadni pokrok na urovni jednotlivych specifickych cili a odpovidaji dosud
vynaloZené prostfedky dosazenym vystupim a vysledkim? Jsou jiz nékteré vysledky
patrné, a pokud ne, proc nejsou a kdy je Ize dle dlouhodobych harmonogramu a
podporovanych aktivit ocekavat? Jaka jsou doporuceni pro oblast evaluaci, ve
kterém obdobi Ize uvazovat o provedeni vysledkovych hodnoceni za jednotlivé
specifické cile? Jsou nastavené monitorovaci aktivity a sbér dat dostatecné pro
provedeni jednotlivych hodnoceni? Je Gzemni zaméreni u jednotlivych specifickych
cili stale relevantni, pfipadné v éem konkrétné jiz relevantni neni a jak by mélo byt
upraveno?

UmoZnuje nastaveni a zplsob koordinace synergickych a komplementarnich vazeb

jejich efektivni fizeni a uplatnéni jejich pfidané hodnoty?

Tab.1  Evaluacni otdzky



Evaluacni otazka €. 1 je zamérena na pokrok v plnéni specifickych cili Operaéniho programu Doprava
2014 - 2020 a na relevanci nastaveni specifickych cild s ohledem na zmény v socioekonomickém
kontextu Ceské republiky v obdobi 2010 — 2015. Pro formulaci odpovédi na evaluaéni otazku ¢&. 1 byly
proto vyuzity predevsim odpovédi na dvé souvisejici evaluacni otazky:

e Evaluacéni otdzka ¢. 2 ,K jakym nejvyznamnéjsSim zméndm v socio-ekonomickém
prostiedi doslo od schvdleni OPD a maiji tyto zmény vliv na nastavenou intervencni
logiku? Je intervencni logika na urovni jednotlivych specifickych cild spravné
nastavena? Jsou adekvatné stanovené predpoklady k intervencni logice, a pokud ne,
jak maji byt zlepSeny? Jsou predpoklady, externi faktory pripadné dalsi opatfeni
v teorii zmény jednotlivych specifickych cil(l stale aktualni a dostate¢né konkrétni?“
Odpovédi na tuto evaluacni otazku formulované v Pribéiné zpravé jsou pfimym
podkladem k nalezeni odpovédi na evaluacni otazku €. 1, a to jeji druhou ¢ast: ,Jsou
specifické cile a jejich nastaveni stdle relevantni s ohledem na zmény v socio-
ekonomickém kontextu?“.

e Evaluacni otazka €. 4 ,Jaky je dosavadni pokrok na urovni jednotlivych specifickych
cill a odpovidaji dosud vynaloZené prostiedky dosazenym vystuplm a vysledkim?
Jsou jiz nékteré vysledky patrné, a pokud ne, pro¢ nejsou a kdy je lze dle
dlouhodobych harmonogrami a podporovanych aktivit ocekavat? Jakd jsou
doporucéeni pro oblast evaluaci, ve kterém obdobi Ize uvaZovat o provedeni
vysledkovych hodnoceni za jednotlivé specifické cile? Jsou nastavené monitorovaci
aktivity a sbér dat dostatecné pro provedeni jednotlivych hodnoceni? Je Uzemni
zaméreni u jednotlivych specifickych cill stale relevantni, pfipadné v ¢em konkrétné
jiz relevantni neni a jak by mélo byt upraveno?“. Odpovédi na tuto evaluacéni otazku
formulované v Prlibéiné zpravé jsou primym podkladem k nalezeni odpovédi na
evaluaéni otdzku ¢. 1, a to jeji prvni ¢ast: ,Jaké jsou dosavadni dosazené vysledky na
urovni jednotlivych specifickych cili?“

e Evaluacni otdzka €. 3 se pfimo netyka formulace Operacniho programu Doprava 2014
— 2020 a jeho intervencni logiky ani plnéni, zabyvd se hodnocenim plnéni strategii,
které byly podkladem pro vypracovani OPD. Néktera zjisténi a nékterd doporuceni
vyplyvajici z I. etapy hodnoceni vSak souviseji s prvni ¢asti evaluacni otazky €. 1: ,Jaké
jsou dosavadni dosazené vysledky na urovni jednotlivych specifickych cilG?”, jen
vysledky specifickych cill sleduje z pohledu naplfiovani strategii. Rovnéz se odpovédi
a doporuceni mohou tykat druhé ¢asti evaluacni otazky €. 1: ,Jsou specifické cile a
jejich nastaveni stdle relevantni s ohledem na zmény v socio-ekonomickém
kontextu?“, ve smyslu mozného vlivu aktualizace strategii na specifické cile a jejich
nastaveni, pro pfipad kdy se napf. aktualizace strategie promitne do hodnoceni
projektd, na které budou podany Zadosti o podporu.

e Evaluacni otazka €. 5 se téZ netykd intervencni logiky Operacniho programu Doprava
2014 — 2020, tyka se formulace jeho Prilohy €. 4, navic, jak bylo zjisténo v I. etapé
hodnoceni, s vyjimkou koordinace projektl nastroji ITI a IPRU v podstaté neni
komplementarita zajistovana. Odpovédi a doporuceni k evaluacni otdzce ¢. 5 nemély
proto vliv na druhou ¢ast evaluacni otazky €. 1 : ,,Jsou specifické cile a jejich nastaveni
stéle relevantni s ohledem na zmény v socio-ekonomickém kontextu?“. Odpovéd na
prvni ¢ast evaluacni otdzky ¢. 1: ,Jaké jsou dosavadni dosazené vysledky na Urovni
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jednotlivych specifickych cil(?“ nemUze byt v pfipadé evaluacni otazky €. 5 jind, nez

Ze koordinace komplementarnich a synergickych vazeb k plnéni cili nepfispéla

s vyjimkou koordinaci provedenych jeSté pred poddvanim Zadosti o podporu

realizovanych bez nutnosti nastavovani koordinacnich mechanismd. Zjisténi a

doporuceni k evaluacni otazce 5 tak mohou pfispét k odpovédi na evaluacni otazku ¢.

1 jen velmi omezené vrozsahu doporuceni zmény pravidel

komplementarnich a synergickych vazeb.

5.2 Metody hodnoceni a zapojeni clenti tymu

Evaluacni
otazka

Okruhy Evaluacni otazky

Metoda hodnoceni

pro koordinaci

Zapojeni

Clena tymu

1 1) Vyhodnoceni hlavni Desk research — vytvoreni syntézy z Kasik, Vinaf,
evaluacni otazky dal3ich evaluaénich otazek a expertni | Zdénsky
prostfednictvim syntézy zodpoveézeni hlavni evaluacni otazky
hlavnich zjisténi
z evaluacdnich otdzek 2-5

2 1) Socio-ekonomicka analyza Desk research — vytvoreni socio- Kasik, Vinaf,
vyvoje v CR s diirazem na ekonomické analyzy vyhodnoceni Zdénsky
aspekty, které se tykaji interven¢ni logiky programu a
dopravy komparace zavérl analyzy s

2) Posouzeni intervencni logiky intervencni logikou programu.
OPD Metoda intervencni logiky/teorie
3) Komparace zji§téni ze socio- zmény — vyhodnoceni intervenéni
ekonomické analyzy s logiky programu s vyuzitim
intervenéni logikou OPD aktualizovanych vstupnich
predpokladd
Expertni panel — ovéreni a doplnéni
hlavnich zjisténi a z nich vyplyvajicich
doporuceni

3 1) Analyza plnéni Desk research — expertni zhodnoceni Kasik
nejvyznamnéjsich vychozich plnéni nejvyznamnéjsich strategii

strategii prostfednictvim prostfednictvim OPD (v ndvaznosti na
Operaéniho programu zjisténi z EO 4) a zhodnoceni
Doprava 2014 - 2020 aktudlnosti vybranych strategii a

2) Zhodnoceni aktudlnosti aktualnosti strategické ¢asti OPD
vychozich strategii

3) Zhodnoceni aktudlnosti

problém a potreb
popsanych ve strategické
¢asti programového
dokumentu
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1)

Analyza pokroku vSech
specifickych cill véetné
konkrétniho vycisleni
dosazenych vysledk

Desk research — prace s daty z
MS2014+, dal$imi podklady od RO a
odbord MD, podklady od prijemcu Ci
dalsich oslovenych subjektd a

Vinar, Kasik

2) Predikce dosahovani vyhodnocovani Setfeni
vysledkd u jednotlivych Hloubkové rozhovory —realizace s
specifickych cilti véetné nejvyznamnéjSimi pfijemci podpory z
stanoveni vhodnych termind OPD (SZDC, RSD, hl. m. Praha) ohledné
pro vysledkové evaluace stavu pfipravy, resp. realizace a

3) Posouzeni relevance ocekavanych vysledkl projektl
Gzemniho zaméteni CAWI (Computer Assisted Web
specifickych il Interviewing) — realizace

elektronického dotaznikového Setfeni
mezi ostatnimi potencialnimi pfijemci
podpory

Expertni panel — diskuse zavéru
Setfeni a z nich vyplyvajicich
doporuceni.

1) Analyza nastaveni a Desk research - préce s daty Kasik
koordinacnich mechanism 2 MS2014+, dalimi podklady od RO a
synergickych a odbord MD, podklady od prijemct Ci
komplementarnich vazeb dalsich oslovenych subjektd.

v ramci OPD Hloubkové rozhovory se zastupci RO
OPD, a RO IROPu, CATI se zastupci RO
dalsich Programfi, u nichZ jsou
identifikovany synergie a
komplementarity s OPD (OP PIK, OP
Praha — pdl rastu CR, OP ZP, CEF).

2) Analyza rediné pFidané Desk research - vychazejici z poznatki

hodnoty nastavenych
synergickych a
komplementarnich vazeb

z analyzy nastaveni a koordinacnich
mechanism synergickych a
komplementdrnich vazeb v ramci OPD
a IROP. Zvlastni daraz byl kladen na
integrované néstroje — predevsim ITl a
IPRU.

Hloubkové rozhovory se zastupci
vybranych ITI, pfipadné IPRU a se
zastupci RSD/SZDC zaméfené na
identifikaci potencidlu pfidané
hodnoty nastavenych synergickych a
komplementarnich vazeb a k diskuzi
pripadnych opatfeni k maximalizaci
pridané hodnoty synergickych a
komplementarnich vazeb.
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Metodické poznamky k Evaluacni otazce 4:

Analyza pokroku byla provedena na stav krozhodnym datim 30. 9. 2016 a 31. 12. 2016 a to
ve specifickych cilech 1.1, 1.3 (kombinovana doprava), 2.1 a 3.1, kde k témto datim byly predloZeny
projekty a probihala jejich implementace. Zakladnim krokem bylo vyhodnoceni finan¢nich objem
projektd (uvazovan EU podil) ve vztahu k alokaci specifickych cill v rozdéleni na projekty pfedlozené,
schvalené a projekty nepredlozené, ale s predfinancovanim prostiedky SFDI. Vécny pokrok byl
analyzovan vyhodnocenim planovanych a dosazenych hodnot indikatoru.

U majoritnich pfijemct OPD (SZDC a RSD) ve specifickych cilech 1.1, 2.1 a 3.1 byly podrobné
analyzovany predpoklady pro implementaci projektt v letech 2017 a 2018 vyhodnocenim zdsobniku
projektd zachycujicich stav ke konci roku 2016. Byla provedena:

o predikce predkladani projektt na roky 2017 a 2018 zohledriujici aktudlni poZadavek Ridiciho
organu OPD predkladat projekty do OPD minimalné 3 meésice (resp. 6 mésicl pro velké
projekty) pfed zahajenim financovani ze zdroja SFDI (tj. de facto pfed zahajenim realizace
projektd)

e propocet celkové absorpcni kapacity (EU podilu) v planovanych projektech ve vztahu
k alokacim SC 1.1, 2.1 a 3.1, tj. byla vycCislena teoretickd hodnota alokace vdzané pravnimi
akty o poskytnuti podpory, kterd mize byt dosazena k roku 2018

e realisticka predikce ¢erpani (EU podilu) zohlednuijici stav pfipravenosti projektl uvazovanych
k predlozeni v letech 2017 a 2018. Modelovani ¢erpani bylo provedeno jako predikce stavu
na konci roku 2018 a vyhled 2018+. Pro ¢erpani byly uvazovany pouze projekty v téchto dvou
stupnich pfipravenosti:

o 1. stupen - projekty svysokou pfipravenosti — tj. stavby svydanym uUzemnim
rozhodnutim a stavebnim povolenim k 31. 12. 2016

o 2. stupen - projekty se stredni pfipravenosti — tj. stavby svydanym uUzemnim
rozhodnutim a s predpokladem vydani stavebniho povoleni do konce roku 2017.

o predikce plnéni indikatorli se zamérenim na vystupové a financni ukazatele klicové
pro vykonnostni ramec prioritnich os 1, 2 a 3 a to ve vztahu k hodnotam milnik( 2018 a cilt
2023. Hodnoceny byly projekty pro roky 2017 a 2018 zohlednujici stav jejich pfipravenosti
ve dvou stupnich viz vy3e.

Podrobnéji byly zhodnoceny i predpoklady pro cerpani ve specifickych cilech 1.4 a z¢asti i 2.3, kde
byly zpracovany vystupy dotaznikového Setfeni mezi potencidlnimi Zadateli z fad mést a aglomeraci.
Pro ostatni specifické cile (1.3 pristavy, 1.5 kolejova vozidla, 1.5 plavidla, 1.5 interoperabilita, 2.2
alternativni paliva, 2.3 ITS dalnice, silnice I. tfidy) vétSinou nejsou znamy konkrétni projekty, proto
bylo provedeno pouze ramcové hodnoceni predpokladl pro vyhlaseni prvnich vyzev a zahajeni
Cerpani.
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6 Vysledky Il. etapy hodnoceni

EO 1: Jaké jsou dosavadni dosazené vysledky na urovni jednotlivych specifickych cilli a jsou tyto
specifické cile a jejich nastaveni stale relevantni s ohledem na zmény v socio-ekonomickém
kontextu?

Syntéza byla provedena ve Ctyfech krocich.

1) Projednani Prlbéiné zpravy se zadavatelem a zapracovani pfipadnych pfipominek

2) Provedeni ptipadnych dopliujicich Settfeni k evaluaénim otazkam 2-5

3) Vyhodnoceni hlavni evaluaéni otdzky prostiednictvim syntézy hlavnich zjisténi z evaluacnich
otazek 2-5

4) Formulace doporuceni vyplyvajicich z hodnoceni

6.1 Projednani Prtibéiné zpravy se zadavatelem a zapracovani pfipominek

Pripominky k 1. verzi Priibézné zpravy ze strany zadavatele smérovaly k nutnosti pfipojit podrobnéjsi
analyzu nékterych tvrzeni zpracovanych na obecnéjsi Urovni, predevsim pak pro klicovou evaluacni
otdzku ¢. 4. Zadavatel také pozadoval rozSifeni analyzy zaclenéni realizace OPD do kontextu
socioekonomickych zmén a plnéni vychozich strategickych dokumentd. Postradal zminku o tématech,
ktera jsou sice daty obtizné zachytitelnd, presto pro OPD vyznamna (napf. problematika inovaci), a
také analyzu vyvoje nakladni dopravy. Chybély také udaje o konkrétnich projektech ptipravovanych
majoritnimi Zadateli i mésty a do projekt dovedena progndza Cerpani dotaci do roku 2018, kterou se
hodnotitel rozhodl zafadit az do zavérecné zpravy formou tabulkovych pfiloh.

Po zapracovani pfipominek probéhlo v sidle zadavatele jednani nad upravenou PriibéZznou zpravou.
Byly formulovany dalsi poZadavky zadavatele tykajici se napf. prohloubeni hodnoceni synergickych a
komplementarnich vazeb. Ze strany zpracovatele byly popsany nékteré obtize pfi hodnoceni a
oboustranné doslo ke zhodnoceni dosavadniho postupu praci a dohodé ohledné dalSich krok.
Naslednou verzi Pribézné zpravy zadavatel schvalil.

6.2 Doplnujici Setreni k vedlejSim evaluacnim otazkam

Dopliujici Setfeni k vedlejSim evaluaénim otazkam se zaméfrila pfedevsim na evaluaéni otazky €. 2 a 4.
Zadavatel v pribéhu praci kontaktoval zastupce RO OPD z oddéleni metodik a oddéleni piipravy
projektl a také zastupce vécné prislusnych odborl MD, ktefi maji v gesci pripravu programi pro SC
1.3, 1.5 a 2.2. Komunikace probihala i se zastupci SZDC, ktefi pFipravuji projekty pro OPD a CEF.
Vystupy byly zapracovany do pfilohy ,ostatni SC* zachycujici stav pfipravovanych specifickych cild.
Konzultace a nové poznatky k jednotlivym projektdim byly vyuZity k dopracovani pfiloh ,velké
projekty aktualizace” a ,projekty GSM-R/ETCS”. K aktualizaci investi¢nich vyhled( pro SC 2.1 a 3.1 a
ovéfeni pipravenosti staveb byly té7 vyuzity webové stranky RSD.
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6.3 Vyhodnoceni hlavni evaluacni otazky prostrednictvim syntézy hlavnich zjisténi

z vedlejsSich evaluacnich otazek

Hlavni zjisténi z procesu hledani odpovédi na evaluacni otazku ¢. 4:

o Implementace projektl véetné predikce ve specifickém cili 1.1 ,ZlepSeni infrastruktury pro

vys$Si konkurenceschopnost a vétsi vyuziti Zelezni¢ni dopravy“:

O

do 30. 9. 2016 byly predlozeny projekty v hodnoté 2,8 % alokace SC 1.1, projekty
s vydanym pravnim aktem tvofily 1 % alokace

nebyly dokoncéeny Zadné projekty, nedoslo k pInéni vystupovych indikatorf

do 31. 12. 2016 byly predlozeny projekty v hodnoté 25,7 % alokace SC 1.1, projekty
s vydanym pravnim aktem tvofily 11,3 % alokace

dokoncéenymi projekty bylo dosazeno plnéni hodnoty milniku 2018 u vystupového
indikatoru C0O12 ,Celkové délky rekonstruovanych nebo modernizovanych
Zelezni¢nich trati“z 6 %

v roce 2017 je predikovano predlozeni az 44 projektl v hodnoté 26,7 mld. K¢, v roce
2018 predloZeni az 49 projektd v hodnoté 38,5 mld. K¢

pfi predloZeni viech planovanych projektl cini predikce celkového finanéniho
objemu v predlozenych projektovych Zzadostech ke konci roku 2017 92 %, ke konci
roku 2018 189 % alokace SC 1.1

predikce ¢erpani zohlednujici realizacni pFipravenost projektl dosahuje na konci roku
2018 hodnoty 39 % alokace SC 1.1 (pro stupen 1 - projekty s vydanym stavebnim
povolenim k 31. 12. 2016). Cerpani v této vysi zajisti splnéni finanéniho milniku 2018
pro vysi certifikovanych prostfedki celé prioritni osy 1 ze 144 %.

celkova predikce cerpani dle pripravenosti projektl cini 40 % alokace SC 1.1 pfi
uvazovani projektd ve stupni 1 a 93 % alokace SC 1.1 pro projekty ve stupni 2

kroku 2018 bude pfi zohlednéni stupné 1 realizacni ptipravenosti projektd
dokoncéeno pres 160 km rekonstruovanych nebo modernizovanych trati, ¢imzZ dojde
k splnéni milniku 2018 (40 km) i cilové hodnoty 2023 (140 km) indikatoru CO12
nebude splnéna hodnota 290 km pro milnik 2018 u vystupového indikatoru 70201
,Délka rekonstruovanych Zelezni¢nich trati TEN-T - GSM-R/ETCS"”

e Podrobny prehled specifického cile 1.1 s predikci Cerpani alokace, plnéni indikatorG a

predkladani Zadosti o podporu do OPD obsahuje ptiloha ,,SC 1.1“.

e Implementace projektl véetné predikce ve specifickém cili 2.1 ,ZlepSeni propojeni center a

regiond a zvySeni bezpecnosti a efektivnosti silnicni dopravy prostfednictvim vystavby,

obnovy a modernizace dalnic, rychlostnich silnic a silnic sité TEN-T vCetné rozvoje systéml

ITS:

O O O O O

do 30. 9. 2016 nebyl schvélen Zadny projekt, pfedloZeno bylo za 3 % alokace

nebyly dokoncéeny Zadné projekty, nedoslo k pInéni vystupovych indikatorf

do 31. 12. 2016 bylo zazdvazkovano 7 % alokace (predloZeno na Urovni 64 % alokace)
nebyly dokonéeny zadné projekty, nedoslo k plnéni vystupovych indikatort

v roce 2017 je predikovano predloZeni az 24 projektd v hodnoté 45,3 mld. K¢, v roce
2018 predloZeni 6 projektd v hodnoté 11,6 mld. K¢
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pfi predloZeni vSech planovanych projektd cini predikce celkového financniho
objemu v predloZzenych projektovych Zadostech ke konci roku 2017 220 %, ke konci
roku 2018 260 % alokace SC 2.1

predikce Cerpani dle realizacni pripravenosti projektll dosahuje na konci roku 2018
hodnoty 50 % alokace SC 2.1 (pro stupen 1 - projekty s vydanym stavebnim
povolenim k 31. 12. 2016). Cerpani v této vysi zajisti splnéni finanéniho milniku 2018
pro vysi certifikovanych prostiedki celé prioritni osy 1 z 250 %.

celkova predikce cerpani dle pripravenosti projektl ¢ini 69 % alokace SC 2.1 pfi
uvazovani projektl ve stupni 1 a 229 % alokace SC 2.1 pro projekty ve stupni 2
milniky k roku 2018 v podobé 16 km novych silnic a 22 km silnic rekonstruovanych
budou splnény i pfi uvazovani pouze projektl splnujici kritéria stupné 1 realizacni
pfipravenosti - indikdtor CO13 ,Celkovd délka nové postavenych silnic“ dosahne
hodnoty pres 19 km, indikator CO14 ,Celkovd délka rekonstruovanych nebo
modernizovanych silnic” hodnoty 55 km

v pfipadé dokonceni realizace projektli ve stupni 1 realizacni pfipravenosti budou
splnény i cilové hodnoty indikator( v roce 2023

Podrobny prehled specifického cile 2.1 s predikci cerpani alokace, plnéni indikatori a

predkladani zadosti o podporu do OPD obsahuje pfiloha ,SC 2.1".

Implementace projektl véetné predikce ve specifickém cili 3.1 ,,ZlepsSeni dostupnosti regiond,

zvyseni bezpednosti a plynulosti a sniZzeni dopadl dopravy na verejné zdravi prostfednictvim

vystavby, obnovy a zleps$eni parametrd dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tfidy mimo sit TEN-

T

do 30. 9. 2016 nebyl schvdlen zadny projekt, pfedloZeno bylo za 2,11 % alokace
nebyly dokoncéeny Zadné projekty, nedoslo k pInéni vystupovych indikatorf

do 31. 12. 2016 byly ptedloZeny projekty v hodnoté 11,4 %, zazavazkovano bylo
9,9 % alokace

dokonéenymi projekty bylo dosazeno plnéni hodnoty milniku 2018 u vystupového
indikatoru 72200 ,,Celkovd délky nové postavenych silnic” ze 42 %

v roce 2017 je predikovano predloZeni az 22 projektl v hodnoté 15,4 mld. K¢, v roce
2018 predlozeni 14 projektd v hodnoté 12,6 mld. K¢

pfi predloZeni vSech planovanych projektd cini predikce celkového financniho
objemu v predloZenych projektovych Zadostech ke konci roku 2017 75 %, ke konci
roku 2018 127 % alokace SC 3.1

predikce Cerpani dle realizacni pfipravenosti projektd dosahuje na konci roku 2018
hodnoty 33 % alokace SC 3.1 (pro stupenn 1 - projekty s vydanym stavebnim
povolenim k 31. 12. 2016). Cerpéni v této vy3i zajisti spinéni finanéniho milniku 2018
pro vysi certifikovanych prostiedki celé prioritni osy 1 ze 198 %.

pfi zohlednéni stupné 1 realiza¢ni pfipravenosti projektd bude kroku 2018
dokonéeno vice nez 30 km novych silnic mimo TEN-T, ¢imzZ dojde k spInéni milniku
2018 (9 km) i cilové hodnoty 2023 (28 km) indikatoru 72200
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o jiz ke konci roku 2017 bude dokonceno pres 20 km rekonstruovanych silnic I. tfidy
mimo TEN-T, tim bude zajisténo splnéni milniku 2018 (4 km) i cilové hodnoty 2023
(12 km) indikatoru 72302 ,,Délka rekonstruovanych silnic I. tfidy - mimo TENT-T“?
e Podrobny prehled specifického cile 3.1 s predikci Cerpani alokace, plnéni indikatorl a
predkladani Zadosti o podporu do OPD obsahuje ptiloha ,SC 3.1“.

Pocet a hodnota pripravovanych projektd ve specifickych cilech 1.1, 2.1, a 3.1 vede k pfedpokladu, Ze
bude dosazeno prezdvazku alokace v téchto SC jiz do konce roku 2018. Skuteéné Cerpani vSak bude
nizsi, protoze pfipravenost mnohych staveb k realizaci je nizka. Pfiprava staveb je vyrazné ovlivnéna
nutnosti opakovani procesu EIA u nékterych staveb a komplikovanosti majetkopravniho vyporadani.
Pokud v letech 2017 a 2018 nedojde k vydani stavebnich povoleni pro vétsinu uvaZovanych projektl
a v letech 2019 a 2020 k zahajeni jejich realizace, mUzZe byt celkové ¢erpani ohrozeno.

Hodnota staveb pfipravenych zahajit brzké cerpani (tj. stavby se ziskanym Uzemnim rozhodnutim i
2017 a 2018), kde je na druhou stranu nejvice projekt( jiz schvalenych a v realizaci (26 projektl za 4,5
mld. K¢, tj. 11,3 % alokace SC). Pripravenost projektd pro predloZeni v letech 2017 a 2018 je ve
vztahu k vysi alokace v SC 2.1 a 3.1 lepsi (projekty v hodnoté 43 %, resp. 34 % alokace), nicméné pfi
prltazich pred zahajenim staveb (napf. pfi vybérovych fizeni na zhotovitele) mlze z divodu mensiho
poctu pripravovanych projektl nastat potencidlni nedostatek staveb pro vycerpani alokaci.

Indikdtory vystupu jsou nastaveny nizko a cilové hodnoty nékterych z nich budou splnény jiz k roku
2018. Zaroven v dUsledku prodluzovani realizace nékterych infrastrukturnich Zelezni¢nich staveb
dochazi ke zpozdéni navaznych technologickych staveb a je ohroZzeno plnéni indikatoru délky trati
zapojenych do GSM-R/ETCS.

Nebyly splnény predpoklady programu podpory prekladist kombinované dopravy v ramci SC 1.3, kde
byly v prvni vyzvé predloZeny pouze 4 projekty v objemu 18 % alokace vyzvy. Kvalita predloZenych
projektl byla nizka se zavaznymi nedostatky predevsim v ekonomickych predpokladech.

Existuje dostatecnd absorpcni kapacita na strané mést pro SC 1.4, kde je do konce roku 2018
predikovano predloZeni projekt v hodnoté celé alokace SC. Pfipravované projekty svym rozsahem
Casto prekracuji alokaci pro jednotlivda mésta. Start Cerpani spojeny s realizaci prvnich projekt(
ocekavame v roce 2017. Redlna pripravenost projektl je ovsem nizkd (stavebni povoleni ma 10 z 50
pfipravovanych projekt() a rychlejsi p¥ipravu rovnéz komplikuji schvalovaci mechanismy ITI a IPRU.
Mnoho projektl drazni méstské dopravy tak bude pfipraveno k realizaci az v letech 2019 - 2020, kdy
predpokladame nejvétsi rlist Cerpdni. Pres vyzvy vyhlasené jiz v roce 2016 nebyly do 31. 12. 2016
podany zadné zadosti o podporu. Relevantnost modelovani pribéhu cerpani alokace SC 1.4 zaroven
vyrazné ovliviiuje dosud nepotvrzend ani nevyvracena realizace Uuseku nové trasy D praiského metra,
pro ktery je rezervovana alokace 5 mld. K¢. Pokud by projekt nebyl realizovan, nema hl.m.Praha
pripraveny projekty, které by mohly alokaci pro Prahu vyuZit, bylo by zfejmé nutné prerozdéleni
alokace také pro jind mésta, kde budou projekty pripraveny.

! Projekty rekonstrukei silnic maji z dvodu systémové chyby v nastaveni vyzvy pro SC 3.1 nespravné ptifazen
indikator nové postavené silnice. Hodnotitel proto ve vypoctech zohlednil planovanou opravu této chyby.
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Ve specifickém cili 2.3 byla mésta pripravena do konce roku 2017 podat Zadosti o podporu projekt(
v hodnoté a7 70 %, do konce roku 2018 za 78 % pfidélené alokace (2 mld. K&) v rdmci SC. RSD svdj
zasobnik projektl zpracovava, predloZeni prvniho projektu se ocekadva vroce 2017. Vzhledem
k relativné rychlé realizovatelnosti projektd ocekdvame hlavni nabéh cerpani v letech 2018 a 2019.

Oproti puvodnim planim dochazi k prodluzovani pfipravy implementace program( na modernizaci
pfistav(, interoperability i podpory alternativnich paliv. Programy se nicméné nachazeji v pokrodilé
fazi ptipravy a lze predpokladat jejich spusténi v pribéhu 2017 a 2018.

Nedafi se odblokovat pfipravu programu obnovy Zelezni¢nich kolejovych vozidel pro nadregiondlni
dopravu v rdmci SC 1.5, které je zavislé na dohodé s Evropskou komisi.

Zménou zdroje financovani nékterych vyznamnych Zeleznicnich projektd na CEF v soubéhu s pomalou
pfipravou projektl dochazi k nedostatku pripravenych velkych projekt Zelezniéni infrastruktury pro
Operaéni program Doprava 2014 — 2020. PfedloZenim vsech technologickych projektl na hlavni siti
TEN-T k financovani do CEF je ohroZeno plnéni milniku 2018 u vystupového indikatoru 70201.
MozZnost predkladat do nastroje CEF pouze projekty hlavni sité TEN-T vede k tomu, Ze jsou do OPD
predkladany predevsim projekty globalni sité TEN-T (36 % z alokace predloZzenych a planovanych
projektd do konce 2018) a projekty s napojenim na sit TEN-T (52 % z alokace predlozenych a
planovanych projektli do konce 2018).

Hlavni zjiSténi z procesu hleddni odpovédi na evaluacéni otazku €. 2:

Zmény v socio-ekonomickém prostiedi Ceské republiky v obdobi 2010 — 2015 nevyzaduji zménu
intervencni logiky Operaéniho programu Doprava 2014 — 2020, méni se vSak ¢astec¢né priority pro
podporu jednotlivych projektd. Objemy dopravy a dopravni vykony rostly od roku 2010 umérné
k ekonomickému rlstu v osobni dopravé, cca dvojnasobny narlst oproti ekonomickému ristu byl
zaznamenan u vnitrostatni nakladni silniéni dopravy a u mezinarodni nakladni Zelezni¢ni dopravy.
V kontextu tohoto narlstu objemu a dopravnich vykona nakladni dopravy a pfijaté Koncepci nakladni
dopravy 2017 — 2030 s vyhledem do roku 2030 je moZné konstatovat, Ze v prioritizaci podporovanych
projektl hraje dosud malou roli odstrariovani negativnich nasledk( vysokych intenzit nakladni silni¢ni
dopravy a podpora dalkové nakladni Zelezni¢ni dopravy, pfi modernizaci Zelezni¢nich trati véetné
koridorl hlavni sité TEN-T se dosud neplnil zavazek splnéni klicového ukazatele prujezdnosti
nakladnimi vlaky o délce 740 m (na hlavni siti TEN-T jiz do roku 2030) a kapacitni problémy nakladni
dopravy nebyly vyznamnym argumentem pro planovani modernizacnich projektd.

Prohlubuje se rozpor mezi potfebami dopravy a pomalu se rozvijejici dopravni infrastrukturou.
Prekazkou je komplikovana legislativa a nedostatecny ddraz na v€asnou pfipravu staveb, tento stav
pfetrvavd predevsSim v pfipravé silni¢nich staveb. Zmény legislativy spojené se zapracovanim
evropské smérnice EIA zpUsobily v kombinaci s velmi zdlouhavou pfipravou staveb kriticky stav, kdy
byla zrusena platnost mnoha dokumentaci o vlivu staveb na Zivotni prosttedi, jen u nékolika vyjimek
byla situace vyfesena ucelovou novelou zakona 100/2001 Sb. Investiéni dluh do dopravni
infrastruktury v uplynulém obdobi narostl, dostatecné vyse nedosahovaly ani udrzbové prace,
naklady na udrzbu se zvysily aZz od roku 2015. Realizace infrastrukturnich investic se opozduje také
vlivem nedostatecné pripravy kolem roku 2010 a komplikovaného procesu pripravy staveb.
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Zcela nedostate¢na je v Ceské republice podpora elektromobility, nepostupuje se zatim podle
Narodniho planu Cisté mobility ani podle strategie Evropa 2020, neexistuji dafiové Ulevy a ani dotace
zatim do odvétvi nesméruji (i z divodu zatim minimalni poptavky). Operacni program Doprava 2014
— 2020 byl sepsan v dobé, kdy elektromobilita byla pouze jednou z alternativ ke klasickym ropnym
paliviim, to se vSak za uplynulych 5 let zménilo. Dnes jiZ je sporné, zda v situaci, kdy se po roce 2020
v Evropé predpoklada razantni nastup elektromobility, podporovat stejnou mérou stanice na CNG,
které maZe zvlddnout i podnikatelsky sektor (v Ceské republice se $ifi pomalu spide kvdli silné
konkurenci rozsirenéjsiho a dotacemi jiz nepodporovaného LPG). Dotace pro LNG mohou byt téz
v praxi obtizné vyuZitelné, nicméné zdvazek vybudovat stanice na plnéni LNG na transevropskych
koridorech trva a dnes tato infrastruktura zcela chybi.

Intervencni logika podle teorie zmény je naddle platnd a kromé formalnich Uprav (jiné Cislovani
specifickych cil(l) a vypusténi specifického cile 1.2 ji neni potfebné ménit. Upravit by se mély priority
pfi vybéru projektd, které by kromé osobni dopravy mély byt zaméreny téZ na reseni negativniho
vlivu nakladni silni¢ni dopravy a na investice do zvySeni kapacity Zeleznice pro nakladni dopravu.

Vybrana zjisténi z evaluacnich otazek 3 a 5:

Vychozi strategie jsou napliovany, dochazi vsak k ¢asovému posunu z ddvodu zpozdéni pripravy
projektd, umocnéné potizemi souvisejicimi s novelizaci zdkona ¢. 100/2001 Sb.

Naplriovany nejsou plné strategie Narodni plan Cisté mobility ani strategie Evropa 2020, nebot
prakticka podpora Cistych paliv se omezuje na jejich danové zvyhodnéni a neni podporovan prechod
k elektromobilité a k jinym Cistym paliviim.

Prudky vyvoj konektivity automobilll a sméfovani k autonomnim automobildm muUZe velmi brzy
vystavit potfebé aktualizace Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systémdi, ktery nefesi
akutni potfebu znacného zlepSeni pfistupu k rychlému internetu podél hlavnich dopravnich tras a
planuje naopak instalaci a modernizaci znatného mnoZstvi zafizeni pro provozni informace, ktera
s rozvojem konektivity a vybavenim automobil(l zobrazovanim dopravnich informaci postupné bude
ztracet na vyznamu mimo hlavni dalni¢ni a méstské dopravni uzly.

Soucasné nastaveni synergickych a komplementarnich vazeb v Pfiloze ¢. 4 OPD v praxi nebrani ani
neposiluje uplatnéni jejich pridané hodnoty. Uzemni dimenze uplatfiovana pfi podpoie projektd mést
a aglomeraci prostfednictvim integrovanych nastrojd ITI a IPRU povede k uplatnéni pfidané hodnoty
komplementarnich vazeb Gzemné zacilenych projektd.

6.4 Formulace doporuceni vyplyvajicich z hodnoceni

Hlavni doporuceni vyplyvajici z evaluacni otazky ¢. 4:

Doporuceni navazuji na tato hlavni zjisténi: Pokrok v implementaci projekti byl k 30.9.2016
zanedbatelny, k 31.12.2016 vyvoj vyrazné akceleroval, presto je pokrok spise nizky, ale s vyhledem na
vyrazné zlepseni v letech 2017 a 2018, kdy bude dokoncen vyznamny pocet projekti majoritnich
prijemct a zacne se i s realizaci projektti nemajoritnich Zadatelt. K brzké realizaci a zahdjeni cerpani
je nicméné pripravena méné neZ polovina planovanych projekti majoritnich prijemcu. Kvalita
projektu ostatnich prijemcu je nizkd.
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Zaméfit se na detailni predbézny monitoring pfipravenosti staveb majoritnich pfijemct za ucelem
v€asné eliminace rizikovych projektl a predikce realnych hodnot cerpani a plnéni indikator0.

Zahadjit pripravu nahradnich projektd pro SC 1.1, 2.1 a 3.1, které budou do OPD predloZeny po roce
2020 v pfipadé hroziciho nedocerpani v disledku probléma pti pfipravé a realizaci v soucasnosti
planovanych projektli. Podminkou pro nahradni projekty musi byt jejich rychla realizovatelnost.

Pred spusténim a v prlibéhu realizace specifickych cilli uréenych nemajoritnim Zadatelim organizovat
pravidelnd nebo opakovana Skoleni a seminare, ptipadné individudini konzultace, pro potencidlni
7adatele. Cast $koleni/seminafe vénovat pouze klicovym pFilohdm projektél, jako je prokazani
ekonomické proveditelnosti. Organizovat Skoleni i po skonéeni a vyhodnoceni prvnich kolovych vyzev
se zaméfenim na nejcastéjsi chyby dosud predlozenych projektovych zadosti.

Vzhledem k predpokladanému dokonceni relevantniho mnozstvi projektd OPD v letech 2017 a 2018
provést vysledkovou evaluaci v 2. poloviné roku 2019 se zamérenim na splnéni milnik( k roku 2018.
Dalsi vysledkovou evaluaci realizovat v 2. poloviné roku 2024 se zamérenim na splnéni kone¢nych cill
OPD k roku 2023.

Hlavni doporuceni vyplyvaijici z evaluacni otazky ¢ 2:

Doporuceni navazuji na tato hlavni zjisténi: Zmény v socio-ekonomickém vyvoji nevyZaduji zménu
intervencni logiky, méni se vsak cdstecné priority pro podporu jednotlivych projektt, vzhledem k ristu
intenzit predevsim ndkladni silniéni dopravy je tfeba se vice zamérit na odstrariovdni negativnich
ndsledkt vysokych intenzit ndkladni silnicni dopravy a podporu ddlkové ndkladni Zeleznicni dopravy
véetné zajisténé prijezdnosti ndkladnimi viaky o délce 740 m, roste poptdvka po kombinované
dopravé pres omezenou dostupnost sluZeb termindld, technologicky vyvoj a politickd podpora
v Evropé vede k predpokladu pomérné vyznamného rozsifeni elektromobility pocinaje rokem 2020.

Podporu projektll dopravni infrastruktury zaméfit na dokonceni chybéjicich usekd sité dalnic
v blizkosti hlavnich zdroji a cili dopravy pro prevedeni vysokych objemi nakladni dopravy,
predeviim dalnice DO a dalni¢nich objezdovych tras mést Hradec Kralové, Ceské Budéjovice, Pierov a
Frydek-Mistek, budovani obchvatl na silnicich I. tfidy svysokou a rostouci intenzitou nakladni
dopravy a na investice na modernizace Zelezni¢nich koridor( véetné dosazeni maximalni délky vlaki
740 m a na elektrizaci trati s dirazem na traté vyznamné pro mezinarodni dopravu.

Realizace terminald kombinované nakladni dopravy by méla dostat vyssi prioritu se zamérenim na
prekonani bariér branicich realizaci terminal(i s otevienym ptistupem dopravcl. Rozvoj kombinované
dopravy v CR je v soucasnosti ovliviiovdn soukromymi provozovateli prekladiit, jejich? zajem byva
omezen snahou uchovat si moznost plné rozhodovat o vyuzivani prekladist kombinované dopravy
konkurenénimi dopravci. Problematiku fesi Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017 — 2023 s
vyhledem do roku 2030.

Pokracovat v podpofe provadéni modernizace dopravni infrastruktury, ktera dopliuje klasickou
udrzbu, v tomto kontextu jsou vyznamné projekty modernizace nejstarsi dalnice D1 i modernizacni
projekty na Zeleznicni siti.

Podporu alternativnich pohon(l zamérit predevsim na podporu nabijecich stanic pro elektromaobily.
Nedostatek nabijecich stanic je jednim ze silné demotivujicich prvkd jejich vyuZivani a dotace pres
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Operacni program Doprava 2014 - 2020 mUzZe vyrazné stimulovat jejich rozvoj. Instalace nabijecich
zafizeni by méla byt podporovana téz vétsimi mésty v ramci jejich Plan( udrzitelné mobility. Redlné
hrozi, e nastup elektromobility bude v Ceské republice zmegkan jak vyrobci vozidel, tak na strané
podpory jejich uzivani.

Vybrana doporuceni z evaluacnich otazek 3 a 5:

Doporuceni navazuji na tato hlavni zjisténi: Vychozi strategie jsou naplfiovdny se zpoZzdénim, z toho
duvodu bude potrebné aktualizovat Dopravni sektorové strategie, 2. fdazi, naplriovdny nejsou plné
strategie podpory CcCistych paliv, zejména elektromobility, vzhledem k rychlému technologickému
pokroku bude vyZadovat aktualizaci také Akcni pldn rozvoje inteligentnich dopravnich systémda.
Soucasné nastaveni synergickych a komplementdrnich vazeb v Pfiloze ¢. 4 OPD v praxi nebrdni ani
neposiluje uplatnéni jejich pfidané hodnoty, pokud nejsou zajistény v ramci uzemni dimenze.

Vychozi strategie jsou vétSinou aktualni, aktualizaci pottebuji Dopravni sektorové strategie, 2. faze, je
potfebné zohlednit zpoZdovani pfipravy projektl a nékteré zmény preferenci vystavby, aby mohly
byt aktualizované Dopravni sektorové strategie, dobrym zakladem pro vybér projektd pro intervence.
Vys$si dlraz bude potreba klast na zavadéni opatfeni Narodniho planu Cisté mobility a strategie
Evropa 2020. Pfi dnesSnim tempu rozvoje a praktického nastupu modernich komunikacnich a Fidicich
technologii do automobilové dopravy bude platny Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich
systému potiebovat v kratké dobé vyznamnou aktualizaci.

Vzhledem k povaze systému nastaveni komplementarnich a synergickych vazeb bude potiebné
doplnit Prilohu ¢. 4 Operacniho programu Doprava 2014 — 2020 tak, aby jednoduchym zplsobem
v konkrétnich situacich Ffidici organy nutila ke spolupraci pfi vybéru projektd bez toho, Ze by se celd
koordinace obesla odkazem na c¢asovou nekoordinovatelnost intervenci. Jako doplnéni pfilohy by
meéla byt fidicim organem IROP na Ministerstvu pro mistni rozvoj zpracovana metodicka informace,
jak postupovat ve specifickych pripadech dnes popsanych v Pfiloze ¢. 4 bez uvedeni ucinnych
realizovatelnych opatfeni.
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7 Zavéry a celkové zhodnoceni

Celkové zhodnoceni je provedeno prostfednictvim zodpovézeni hlavni evaluacni otdzky, véetné

formulace obecnéjsich metodologickych zavérl a zhodnoceni fungovani intervenéni logiky OPD.

Hlavni evaluaéni otdzka predstavuje zakladni linii pro realizaci evaluace. V I. fazi hodnoceni byla

hlavni evaluacni otdzka zkoumana do detailu na zakladé jeji konkretizace a vymezeni prostrednictvim

dalsich evaluacnich otazek (2 az 5). V této fazi hodnoceni byl kladen dliraz na zodpovézeni samotné

hlavni evaluacni otazky. Zpracovatel provedl vyhodnoceni hlavni evaluaéni otazky prostfednictvim

syntézy hlavnich zjisténi z vyhodnocovani dopliiujicich evaluaénich otazek (tedy z I. faze hodnoceni).

V prvni ¢asti této kapitoly jsou predstaveny zavéry z dalSich evaluacnich otdzek (2 az 5). Nasledné je

zodpovézena hlavni evaluacni otdzka. V zavérecné <&asti kapitoly jsou predstaveny obecnéjsi

metodologické zavéry a zhodnoceni fungovani intervenéni logiky OPD.

7.1 Zavéry z dalSich evaluacnich otazek

Evaluacni otazka 2: Zmény socio — ekonomického prostiedi a posouzeni intervencni logiky

Nastaly v socio — ekonomickém prostiedi v CR za obdobi 2010 — 2016 vyznamné

EO 2/1
zmény?

Odpovéd: Ano [ Spise ano [l Spise ne Ne [

Komentar: Zmény v socio — ekonomickém prostiedi se ve sledovaném obdobi vyznacuji mirnym
rastem hospodarské produkce i dopravnich vykon(, vySe investic do dopravni
infrastruktury se po poklesu vratily na vychozi Uroven.

EO 2/2 Mohou mit zmény socio — ekonomického prostredi vécné vliv na spravné nastaveni
intervencni logiky?

Odpovéd: Ano [J Spise ano [ Spise ne Ne [

Komentar: Intervencni logika je stejné aktualni, jako tomu bylo pfi tvorbé Operacniho
programu Doprava 2014 — 2020. Rast vnitrostatni silnicni nakladni dopravy a
mezinarodni nakladni Zelezni¢ni dopravy nicméné vede kvysSi priorité stavby
dalni¢nich i silniénich obchvati mést a obci (progndza cCerpani dotaci z ERDF na
silni¢ni sit mimo TEN-T neni pfizniva a nedostatek projektl mulze vést k podpore
méné aktualnich investic z hlediska snahy o zlepseni prostredi v obcich a méstech) a
k zaméreni projektll modernizace Zeleznicni sité téZ na zajmy nakladni dopravy, jako
je délka vlaki 740 m nebo zvyseni propustnosti trati v mistech s nedostatecnou
kapacitou ci elektrizace trati s mezinarodni nakladni dopravou.

E0 2/3 Je intervencni logika a jeji predpoklady, externi faktory a opatieni v teorii zmény
v souladu s vyvojem socio-ekonomickych ukazatell?

Odpovéd: Ano Spise ano [ Spise ne [ Ne [

Komentar: Intervenéni logika OPD je v souladu se socio-ekonomickym vyvojem v obdobi 2010 —

2015. Naléhavost plnéni nékterych cild (1.1, 1.3, 1.4, 2.1, 2.2, 3.1) vyvojem
v poslednich péti letech jesté narostla.
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EO 2 (syntéza)

Je intervencni logika na urovni jednotlivych specifickych cilG spravné nastavena?
Jsou adekvatné stanovené predpoklady k intervencni logice, a pokud ne, jak maji byt
zlepseny? Jsou predpoklady, externi faktory pripadné dalsi opatreni v teorii zmény
jednotlivych specifickych cil(i stale aktualni a dostateéné konkrétni?“

Odpovéd:

Ano Spise ano [l Spise ne [ Ne [

Komentar:

Intervencni logika na urovni jednotlivych specifickych cili OPD je spravné nastavena
(za predpokladu upravy Ccislovani specifickych cild v souladu s posedni verzi
Operacniho programu Doprava 2014 -2020) a odpovidd i aktudlni makroekonomické
situaci CR a situaci dopravniho sektoru v CR. Hodnotitel nenalezl v oblasti
intervenéni logiky Zzadné potfeby zmén. Potfebné je vétsi zaméreni OPD na skute¢né
aktudlni problémy dopravni infrastruktury jako jsou negativni vlivy tranzitni nakladni
dopravy mésty, Casové Uspory na Zeleznici zafazené do kontextu taktovych jizdnich
fadd osobni dopravy a nedostatky parametr( Zeleznicnich trati pro propustnost a
efektivitu nakladni dopravy.

Evaluacni otazka 3: Vyhodnoceni naplfiovani vychozich strategii a aktualnosti problémtl a potieb

popsanych v programovém dokumentu

EO 3/1 Jsou ex-ante kondicionality a rezortni strategické dokumenty stdle aktudlni?

Odpovéd: Ano [ Spise ano Spise ne [ Ne O

Komentar: Rezortni strategické dokumenty jsou aktualni, v nékterych ohledech aktualnost
ztratily Dopravni sektorové strategie, 2. faze, pripravu projektd pro rok 2016 to
zatim neovlivnilo, je ale Zadouci aktualizaci urychlené provést.

EO 3/2 Dafi se v dosavadnim prlibéhu OPD naplriovat nejvyznamné;jsi vychozi strategie?

Odpovéd: Ano O Spise ano Spise ne [ Ne O

Komentar: Strategie jsou pozvolna naplfiovany, v pfipadé Dopravnich sektorovych strategii,
2. faze se zpozdénim a u Zelezni¢nich projektl doslo k mnoha vécnym zménam kvuli
presunu projektd pod nastroj CEF. V specifickém cili 1.1 bude vétsina alokace
vyCerpana mensimi projekty na i mimo sit TEN-T, velkych projekt( bude podporeno
z OPD jen nékolik (cca 25 % ze seznamu velkych projektd).

EO 3/3 Jsou potieby a problémy popsané v programovém dokumentu stale aktualni?

Odpovéd: Ano Spiseano [ Spise ne [ Ne O

Komentar: Potieby a problémy popsané ve strategii programovém dokumentu jsou aktudlni,
strategie vSak nepopisuje problém propustnosti Zeleznicni sité pro nakladni dopravu
a neformuluje prioritu potreb zajisténi podpory elektromobility a zajisténi datovych
prenosu spojenych s prichazejici konektivitou vozidel a pfipravou na mozny budouci
provoz autonomnich vozidel.

EO 3 (syntéza) Dafi se v dosavadnim pribéhu OPD naplriovat nejvyznamnéjsi vychozi strategie?

Jsou potieby a problémy popsané v programovém dokumentu stale aktudlni? V ¢em
aktualni nejsou? Jak by bylo vhodné je zménit? Existuji nové potreby i problémy, na
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jejiz feseni nebyl dosud program zaméren?

Odpovéd:

Ano [ Spise ano Spise ne [ Ne O

Komentar:

Vychozi strategie jsou naplfiovany s jedinou vyhradou a tou je pozdni pInéni strategii
zdlvodu zpoZdéni pripravy projektl. Dilcim problémem je téZz zména zdroje
financovani nékterych vyznamnych Zeleznicnich projektl na CEF, coZ se projevuje
trvajicim nedostatkem pripravenych projekt pro Operaéni program Doprava 2014 —
2020 a také neplnénim néktery indikatorl z dlivodu realizace jinych projektl, nez
bylo planovano.

Evaluacni otazka 4: Pokrok na urovni jednotlivych specifickych cila

EO 4/1

Odpovida pokrok specifickych cili predpokladanému plnéni OPD2?

Odpovéd:

Ano [ Spise ano [ Spise ne Ne [

Komentar:

K 30. 9. 2016 byly predlozeny projekty pouze ve specifickych cilech 1.1, 2.1 a 3.1
s predpokladanou hodnotou zazdvazkovani 3 % alokace a méné. Zadny projekt nebyl
dokoncen a nedoslo tak v pokroku v plnéni vysledkovych indikatort. Do konce roku
2016 doslo k vyrazné akceleraci v predkladani projektd (SC 2.1 aZ do hodnoty 64 %
alokace) a objem schvalenych projektt dosahl 7 % alokace OPD. Byly dokonceny
prvni projekty a vletech 2017 a 2018 se predpokladd vyznamny pokrok v plnéni
vétSiny vysledkovych indikator(i. Nebude spinén milnik pro rok 2018 u indikatoru
trati s GSM-R/ETCS, cilovd hodnota ale ohroZena neni. Zasobniky projektl jsou
dostatecné robustni u SC 1.1, 2.1, 3.1 a 1.4, kde by vétSina alokace méla byt
navazana na predlozené projektové zadosti jiz do konce roku 2018. Redlné Cerpani
k roku 2018 zalozené na predikci dle pripravenosti projekt( k realizaci bude na
trovni 30 — 50 % alokaci SC 1.1, 2.1 a 3.1. V SC 1.4 a 2.3 jsou pfipravovany projekty
mést a aglomeraci pro predloZeni v roce 2017. Realizacni zralost projektl je nizkd a
neposkytuje v soucasnosti oporu pro tvrzeni, Ze alokace SC 1.4 a 2.3 bude k roku
2023 plné vycerpana. U ostatnich SC doslo k prodlouZzeni pfipravy ramcovych
podminek pro cerpani, vyzvy budou vyhlaseny v roce 2017 a 2018 a vysledky na
projektové urovni lze cekat v druhé poloviné programového obdobi.

EO 4/2

Umozniuje pokrok zahdjeni vysledkovych evaluaci? Jsou nastavené monitorovaci
aktivity a sbér dat dostatecné pro provedeni jednotlivych hodnoceni?

Odpovéd:

Ano [ Spiseano [ Spisene [ Ne

Komentar:

Pokrok dosazeny k30. 9. 2016, resp. 31. 12. 2016, neumoZnuje zahdjeni
vysledkovych evaluaci. Neni realizovano reprezentativni mnoZstvi projektl, neni
dosazen pokrok v ¢erpani. Nejdfive v roce 2018 bude mozné provést evaluace pro
SC 1.1 a 3.1. Pro souhrnna vysledkovd hodnoceni viech SC se jako vhodné jevi
terminy:

e 2. polovina roku 2019 se zamérenim na splnéni milnikd k roku 2018

e 2. polovina roku 2024 se zamérenim na splnéni koneénych cild OPD k roku
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2023.

Monitoring projektd RO OPD lze povaiovat za dostate¢ny pro provedeni
vysledkovych hodnoceni. Hodnotiteli by vSak za ucéelem provedeni komplexniho
hodnoceni mély byt zpfistupnény veskeré podklady z procesu schvalovani (hodnotici
tabulky) i realizace projektu (zpravy o realizaci), pfipadné monitoringu po ukonceni
projektu (monitorovaci zpravy).

EO 4/3 Je Uzemni zaméreni specifickych cild relevantni?

Odpovéd: Ano Spise ano [l Spise ne [ Ne [J

Komentar: Vétsina SC kromé SC 1.4 a 2.3 neni Uzemné zamérena (resp. je zamérena na celé
tzemi CR). Zminéné SC jsou spravné zaméreny na Gzemi nejvétsich aglomeraci, resp.
velkych mést.

EO 4 (syntéza) | Je dosavadni pokrok na urovni jednotlivych specifickych cill uspokojivy, odpovidaji
dosud vynalozené prostfedky dosazenym vystupim a vysledkim? Jsou jiz nékteré
vysledky patrné, a pokud ne, pro¢ nejsou a kdy je lze dle dlouhodobych
harmonogram(l a podporovanych aktivit ocekavat?

Odpovéd: Ano O Spiseano O Spise ne Ne [

Komentar: Dosavadni pokrok je spiSe neuspokojivy, ale podle nazoru zpracovatele jsou

vytvoreny predpoklady pro vyrazné zlepseni stavu v letech 2017 a 2018.

Dosavadni nizky pokrok implementace OPD je zplsoben kombinaci vice faktord.
Mezi hlavni patfi komplikovana legislativa pro pfipravu a povolovani staveb
dopravni infrastruktury v CR, kterd doznava €astych zmén (posuzovani vlivu na ZP,
majetkopravni vyporadani, zadavani verejnych zakazek). Vicestupriové povolovaci
procesy vedou k naduzivani moznosti na odvoldni a napadani spravnich rozhodnuti
véetné faze vybéru zhotovitele a tim dochazi k neustalému oddalovani realizace.
Pomaly start OPD byl dale zplisoben prekryvem minulého a soucasného
programového obdobi, kdy roky 2013-2015 byly charakterizovany snahou o plné
vyuziti prostfedkd OPD 2007-2013. Tim byly vyznamnym zpUsobem zatizeny
administrativni kapacity pfijemcl, které nemohly byt v plném rozsahu urceny
k pripravé projektd pro obdobi 2014-2020. Pres 2 roky trvala ptiprava a vyjednavani
samotného programového dokumentu OPD, ktery byl schvalen az v kvétnu 2015.
Administrativni ndroénost pfipravy vyzev a souvisejici dokumentace umoznila
vyhlaseni prvnich vyzev az v listopadu 2015 a predlozeni prvnich projektd v bfeznu
(SC 4.1 Technickd pomoc), resp. v cervenci 2016 (SC 1.1 a 3.1). V pfipadé
Zeleznicnich projektd mél nezanedbatelny vliv nastroj CEF, ktery byl spustén pravé
vroce 2014 a do jehoZ 3 vyzev byla sméfovana vétSina pfipravenych Zeleznicnich
projektd na hlavni siti TEN-T, které by jinak byly pfedkladany do OPD.

Pfes pomaly start jiz ve 4. cCtvrtleti roku 2016 doslo k signifikantni akceleraci
v predkladani i dokoncéovani projektl, byt se do znaéné miry jednalo o projekty
fazované. V letech 2017 a 2018 bude dokoncéeno vyznamné mnoZstvi projektd, ¢imz
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dojde k plnéni nebo prekroceni vétsiny klicovych indikator(, jejichZ cilové hodnoty
jsou ovSem nastaveny spiSe nizko. Pouze indikator délky trati zapojenych do GSM-
R/ETCS nesplni milnik k roku 2018, cilova hodnota ale ohrozena neni.

Pozitivnim faktem jsou dostatecné rozsahlé zasobniky projektl majoritnich prijemcl
OPD, které vedou k predpokladu vytvoreni prezdvazku na hlavnich SC 1.1, 2.1 a 3.1.
Potencial skutecného Cerpani je ovsem nizsi, a proto je vhodné ve spolupraci se
SZDC a RSD zaéit s pFipravami nahradnich projekt(l. Dostate¢nd absorpéni kapacita je
demonstrovana ze strany mést pro SC 1.4 snutnosti do konce roku 2018
rozhodnout o vyuziti alokace rezervované pro stavbu metra D. V pfipravé jsou
projektové zaméry mést pro méstskou i silni¢ni telematiku v SC 2.3. Pfipravenost
jednotlivych projektll vsak neposkytuje v soucasnosti dostatecnou oporu pro
tvrzeni, Ze alokace SC 1.4 a 2.3 bude k roku 2023 plné vycéerpdna. Zdlouhavost a
komplikovanost pfipravy programi neumoznila dosud zahdjit cerpani ostatnich SC
nebo jejich ¢asti. Ze strany RO OPD musi byt vénovana zvy$ena pozornost piipravé
projektd novych Zadatell bez zkuSenosti, ¢imZ lze ovlivnit kvalitu predkladanych
projektl a Uspéch Cerpani. Jiz nyni jsou indikovany problémy s realizaci podpory
kolejovych vozidel, proto zpracovatel predpoklada zvysSené naroky na finanéni fizeni
OPD v druhé poloviné programového obdobi.

Evaluacni otazka 5: Nastaveni a zpUsob koordinace synergickych a komplementarnich vazeb

EO 5/1 Je nastaveni koordinacnich mechanismG synergickych a komplementarnich vazeb
v ramci OPD dostatec¢né?

Odpovéd: Ano [J Spise ano [ Spise ne Ne [

Komentar: Komplementarni a synergické vazby jsou funkéni mezi financovani z OPD2 a CEF, ve
sméru ostatnim operac¢nim programlm jsou nastaveny ve smyslu zabrany dvojiho
financovani ¢i prekryvd podpory, ne ve prospéch spoluplsobeni projektd. Tyto
vazby oviem zajituji ve méstech a aglomeracich nastroje IPRU a ITI.

EO 5/2 Je patrna realna pfridand hodnota nastavenych synergickych a komplementarnich
vazeb?

Odpovéd: Ano [ Spise ano [ Spise ne Ne [

Komentar: Pfidana hodnota je zfejma u soubéiného financovani s CEF a je patrna

v aglomeracich a méstech, pokud byla zafizena vradmci mistnich strategickych
dokumentli a pland udrZitelné mobility. Stejné je komplementarity mozné
dosahnout prostfednictvim Zadatel( s OP PPR. U soubéhu financovani s IROP neni
komplementarita podporovana, nedochazi proto ani k pfidané hodnoté.

EO 5 (syntéza)

Umoznuje nastaveni a zplUsob koordinace synergickych a komplementarnich vazeb
jejich efektivni fizeni a uplatnéni jejich pfidané hodnoty?

Odpovéd:

Ano [ Spise ano [ Spise ne Ne [

Komentar:

Soucasné nastaveni synergickych a komplementdrnich vazeb v praxi nebrani ani
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neposiluje uplatnéni jejich pfidané hodnoty. Uzemni dimenze uplatfiovand p¥i
podpore projektl mést a aglomeraci prostfednictvim integrovanych nastrojd ITI a
IPRU zajisti k uplatnéni pfidané hodnoty komplementdrnich vazeb Gzemné
zacilenych mistnich projekt(l, nikoli ovSem na Urovni operacnich program( jako
takovych. Pro zvyseni komplementarnich vazeb a synergii bude vhodné na Urovni
RO IROP na MMR vzit v Gvahu moZnost vypracovani a implementace metodické
informace pro zajisténi zvyhodnéni provazby operacnich programi na projektové
drovni, aniz by dochazelo k diskriminaci Zadateld.

Hlavni sdéleni k formulaci odpovédi na evaluacni otazku €. 1:

e Socio-ekonomické zmény nevedly k potfebé zménit intervenéni logiku Operacniho programu
Doprava 2014 — 2020, ale vzhledem k vysokému riistu nakladni dopravy by mél Ridici organ
z pfipravenych projektl specifického cile 3.1 preferovat ty, které budou fresit nasledky
vysokého rlstu nakladni dopravy, tj. stavby silni¢nich obchvatl mést a obci.

e Bude potfebnd aktualizace Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze, ale brzy také Akéniho
planu zavadéni inteligentnich dopravnich systému. Bude potieba také jasné prioritizovat
vyvoj strategie pristupu k zavadéni Cistych paliv a od plosné podpory vsech prejit k prioritnim
pohonlim po osobni a také nakladni automobily a zavést plan podpory prechodu na né
vCetné strategie, jak podporu v budoucnosti postupné opoustét.

e Dosavadni pokrok na udrovni jednotlivych specifickych cilG je spiSe neuspokojivy, ale je
predikovano znacné zlepseni jiz v pribéhu roku 2017. Pfesto je vhodné zahdjit ptipravu
nahradnich projektl majoritnich prijemct. Projekty silni¢ni infrastruktury je Zadouci zamérit
na feseni obchvat( sidel s vysokymi intenzitami nakladni dopravy.

e Nemajoritni Zadatelé mohou mit zdsadni obtize zpracovat kvalitni a Zivotaschopny projekt
pro splnéni podminek OPD. RO OPD se musi zamé&fit na intenzivnéj$i $koleni potencidlnich
ZadatelU pred vyhlasenim i po skonceni vyzev.

e Pfiprava ostatnich SC je zdlouhav4, ale pro vétsinu je indikovan vysoky zdjem potencidlnich
Zadatelll. V pfipravé podminek pro podporu kolejovych vozidel pro nadregionalni dopravu
v SC 1.5 zatim nebyl nalezen model implementace akceptovatelny ze strany vSech hlavnich
aktérd (EK, CR, krajd). Tim je potencidlné ohroZeno &erpani vice nei 7 mild. K&, které by
nejpozdéji v roce 2018 bylo vhodné realokovat ve prospéch specifickych cilli s dostate¢nou
absorpcni kapacitou.

e Vzhledem k vétsinové nefunkénimu Fizeni komplementarnich vazeb by méla byt na RO IROP
na MMR CR, pfipadné ve spolupraci s Fidicimi organy OPD, IROP a OP PPR, zpracovéna
metodickd informace pro koordinaci komplementarnich projektd.
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7.2 Hlavni evaluacni otazka

EO 1/1

Jaké jsou dosavadni dosazené vysledky na Urovni jednotlivych specifickych cilG?

Odpoveéd:

Celkové shrnuti dosazenych vysledku.

K 30. 9. 2016 bylo predloZeno 11 projekti v celkovém objemu 2,5 mld. K¢
prispévku EU, coZ odpovida 3 % celkové alokace pro specifické cile 1.1, 2.1 a
3.1. Jednalo se predevsim o fazované projekty z OPD 2007 — 2013 (celkem 7
projektd). Nebyl predloZzen Zadny velky projekt.

Byly schvaleny 2 projekty v celkovém objemu 0,4 mld. K¢ prispévku EU, coZ
odpovida 0,4 % celkové alokace pro specifické cile 1.1, 2.1 a 3.1. Jednalo se
o fazované projekty z OPD 2007 — 2013.

Nedoslo k dokonceni projektl, proto nebyl dosazen pokrok v plnéni
indikatord vystupu.

K 31. 12. 2016 bylo pfedlozeno 45 projektl v celkovém objemu 31,6 mid.
K¢ prispévku EU, coz odpovidd 34 % celkové alokace pro specifické cile 1.1,
2.1 a 3.1. Jednalo se predevsim o fazované projekty z OPD 2007 — 2013
(celkem 26 projektd).

Bylo schvaleno 27 projektid v celkovém objemu 9 mld. Ké prispévku EU, coz
odpovida 10 % celkové alokace pro specifické cile 1.1, 2.1 a 3.1. Jednalo se
predevsim o fazované projekty z OPD 2007 — 2013 (celkem 21 projekt().
Byly predloZzeny 4 velké projekty (tvofici 2. faze velkych projektl z OPD
2007-2013), schvaleny na narodni Urovni byly 3 s celkovou alokaci 13,4 mld.
K¢.

Byla dokoncena realizace prvnich projektd v SC 1.1 a 3.1. Indikator délky
rekonstruovanych nebo modernizovanych Zelezni¢nich trati (milnik k roku
2018) byl splnén z 6 %, indikator délky nové postavenych silnic (milnik
k roku 2018) byl splnén ze 42 %. K podstatnému plnéni jinych kli¢ovych
indikator( nedoslo.

Vramci SC 1.3, programu podpory prekladist kombinované dopravy byly
predloZeny 4 projekty, do konce roku 2016 nebyl Zadny schvalen.

V ostatnich SC — 1.3 pfistavy, 1.5 kolejova vozidla, 1.5 plavidla, 1.5
interoperabilita, 2.2 alternativni paliva — nebyly k31. 12. 2016 vyhlaseny
vyzvy, nemohly byt predloZzeny projekty. Probihala intenzivni pfiprava
programUl podpory s predpokladem vyhlaseni vyzev v roce 2017, nejpozdéji
2018.

Komentar:

Struéné zhodnoceni pro kazdy specificky cil OPD:

1.1 -k 30. 9. 2016 bylo podano 6 Zadosti o podporu za 1,1 mld. K¢ podilu EU,
tj. 2,8 % alokace SC. Z nich byly schvaleny 2 projekty ve finan¢nim objemu
0,4 mid. K¢ podilu EU, tj. 1 % alokace SC. Do konce roku 2016 bylo podano
26 zadosti o podporu za 10,3 mld. K¢, tj. 25,7 % alokace SC. Z nich bylo
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schvéleno 16 projektl ve finanénim objemu 4,5 mlid. K¢, tj. 11,3 % alokace
SC. Dalsim 18 projektim, které nebyly do konce roku 2016 predloZeny do
OPD, byly vroce 2016 uvolnény prostiedky v rezimu predfinancovani ze
SFDI v objemu 1,8 mld. K&. Zadné vydaje u projekttl nebyly certifikovany. Ke
konci roku 2016 byly dokonéeny prvni projekty SC 1.1. Hodnota
vysledkového milniku roku 2018 pro klicovy sledovany indikator ,Celkova
délka rekonstruovanych nebo modernizovanych Zeleznicnich trati (40 km)
byla splnéna z 6 %. Indikator ,Délka rekonstruovanych Zelezni¢nich trati
TEN-T - GSM-R/ETCS” byl naplnén z 0,75 %, ale vzhledem k hodnoté milniku
2018 (290 km) indikuje problém v naplnéni - z projektl planovanych
k predlozeni v letech 2017 a 2018 ma byt dokonéeno pouze 40 km trati
k roku 2018.

1.3 kombinovana doprava — k31. 12. 2016 byly predlozeny 4 projekty
v souhrnné vysi pozadované dotace 0,16 mld. K¢. Z celkové alokace SC se
jedna jen o 3,6 %. Do konce roku 2016 nedoslo ke schvaleni zadného
z projekta.

1.3 pristavy - probiha ptiprava programu podpory modernizace pfistav(,
nutné zohlednéni podminek blokové vyjimky k vefejné podpore, predpoklad
vyhlaseni vyzvy je konec roku 2017.

1.4 méstska a priméstska drdzni doprava - byly vyhlaseny vyzvy, zadosti
mést jsou pripravovany, dokoncuji se nezbytné strategické dokumenty.
Podle dotaznikového prizkumu hodnotitele je mésty pripravovano zatim 50
projektl. Zacatek realizace prvnich projektd je predikovan vroce 2017
(pfipravovano 28 projektl, dalSich 7 projektd na rok 2018), redlna
pfipravenost vétsiny projektl je zatim nizka. Na Hlavni ¢erpani alokace Ize
predpokladat v letech 2019 az 2021 (zatim mésta pfipravuji 14 projektl na
rok 2019)

1.5 Zelezni¢ni kolejova vozidla - podpora nakupu vozidel pro dalkovou
dopravu na Urovni statu ¢i narodniho dopravce je zablokovana, predpoklada
se spusténi podpory pouze pro regionalni dopravu béhem roku 2017.

1.5 plavidla — schvalen program vefejné podpory, predpoklad vyhlaseni
vyzvy do 06/2017, indikovan je znacny zajem Zadateld.

1.5 interoperabilita — probiha notifikace programu verejné podpory, nutné
schvalit kritéria vybéru projektd na MV OPD, predpoklad vyhlaseni vyzvy v 2.
pol. roku 2017. Zajem Zadatell bude odvisly i od dokonceni vybaveni trati
ERTMS.

2.1 - k 30. 9. 2016 byly podany 2 Zadosti o podporu za 0,9 mld. K¢, tj. 3 %
alokace SC. Zadny z projektd nebyl schvélen ani dokon&en. Do konce roku
2016 bylo podano 10 zadosti o podporu za 18,6 mld. K¢, tj. 64 % alokace SC.
Z nich byly schvaleny 4 projekty ve finanénim objemu 2,05 mlid. K¢, tj. 7 %
alokace SC. Dalsi 3 projekty vobjemu 0,4 mld. K& byly vroce 2016
predfinancovany ze SFDI i bez predloZeni zadosti o podporu do OPD, Zadné
vydaje u projektl nebyly dosud certifikovany. Zadny z projektd nebyl
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dokonéen, nedoslo k méfitelnému pokroku z hlediska vystupovych
indikator(.

2.2 - probiha notifikace programu verejné podpory, pfedpoklad vyhlaseni
vyzvy na konci 2017. Nejvyznamnéjsi ¢ast programu bude zaméfena na
dobijeci stanice pro elektromobily, kde je indikovan i znacny zajem Zadatel(.
2.3 - byly vyhlddeny vyzvy pro predkladani projektd mést i RSD. Jsou
pfipravovany projekty méstské telematiky v hodnoté pres 2 mld. K¢.
Zasobnik projektd RSD je v pfipravé, prvni projekt bude predloien v roce
2017.

3.1 -k 30.9. 2016 byly podany 3 Zadosti o podporu za 0,5 mld. K¢, tj. 2,11 %
alokace SC. Zadny z projektl nebyl schvélen ani dokon&en. Do konce roku
2016 bylo poddno 9 zadosti o podporu za 2,8 mld. K¢, tj. 11,4 % alokace SC.
Bylo schvéleno 7 projektl v objemu 2,4 mld. K¢, tj. 10 % alokace SC. Dalsi 3
projekty v objemu 1,6 mld. K¢ byly v roce 2016 predfinancovany ze SFDI i
bez predloZeni zadosti o podporu do OPD. Zadné vydaje u projekt nebyly
certifikovany. K 31. 12. 2016 doslo k dokonéeni prvnich projektd. Hodnota
vysledkového milniku 2018 pro klicovy indikator ,Celkovd délka nové
postavenych silnic” (9 km) byla spIlnéna ze 42 %.

EO 1/2 Jsou specifické cile OPD 2014-2020 a jejich nastaveni stale relevantni s ohledem na
zmény v socio-ekonomickém kontextu? Postupuje implementace OPD 2014 — 2020
spravnym zplsobem?

Odpovéd: Celkové zhodnoceni relevance specifickych cilG.

Zmény socio-ekonomického prostfedi neznamenaji zasadni zménu
relevance jednotlivych specifickych cill, ale zménily se v ¢ase jejich priority.
S obnovenym rlistem intenzit dopravy, predevsim nakladni, jsou zdsadni
investice do obchvatli mést a obci v ramci specifického cile 3.1 a dokonceni
dalni¢ni sité v souladu s Knihou 10 Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze,
tj. predevsim dostavba chybéjicich usek( a vystavba v okoli velkych mést.
Pro moZnost prevadét nakladni dopravu na Zeleznici a zlepSovat délbu
pfepravni prace jsou zadsadni investice do modernizace Zeleznic. Jako stale
vyznamnéjsi se ukazuje byt podpora kombinované dopravy, poptavka po ni
aktudlné prudce roste i pfi omezené dostupnosti termindl(, a podpora
elektromobility, jejiz nastup v zapadni Evropé velmi akceleroval a v Ceské
republice nebyla dosud c¢inéna Zadnd opatreni. Zavadénim plné konektivity
motorovych vozidel, pocinaje e-call, pfes spojeni s pozemni komunikaci az
po napojeni na rychly internet klesa potfeba investic do klasické silni¢ni
telematiky, velmi vyznamné jsou investice do méstské telematiky (SC 2.3).
Zmény v socio-ekonomickém kontextu nemaji dopady na relevanci
specifickych cild.

Dosavadni implementace Operacniho programu Doprava 2014 — 2020 vykazuje tyto

odchylky od optimalniho nastaveni vzhledem k aktualnimu socio-ekonomickému

VYVoji:
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Projekty specifického cile 1.1 nejsou orientovdny na podporu hlavnich
proud( nakladni Zelezni¢ni dopravy a nejsou ani prednostné reseny velké
projekty na hlavnich koridorech. Pfestoze divodem je predevsim predlozeni
vétsiny velkych projektd k spolufinancovani z nastroje CEF, je skladba
projektd svym mensim rozsahem a umisténim mimo hlavni sit TEN-T odlisna
od vystupl Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze.

Zatim neni umoznéno potfebné spolufinancovani obmény vozového parku
na Zeleznici.

V podpote telematickych projektl neni p¥i pfipravé projektd RSD CR
zohlednén aktudlni vyvoj smétujici k plné konektivité vozidel a prenosu
informaci do vozidel predevsim prostrfednictvim mobilnich zafizeni. Dlraz by
mél byt tedy kladen na sbér informaci o dopravé a jejich distribuci
prostfednictvim mobilnich siti pred instalacemi nového hardwaru. V tomto
pohledu neni jiz plné aktualni ani vlorfiském roce schvaleny Akéni plan
rozvoje inteligentnich dopravnich systémt v CR do roku 2020 (s vyhledem
do roku 2050).

Komentar:

Struéné zhodnoceni pro kazdy specificky cil OPD:

1.1 Specificky cil je stale aktualni, je tfeba vyhleddvat a vice podporovat také
opatfeni pro nakladni dopravu vcetné dlouho opomijené délky vlaki
(740m). Pro OPD bude potrebné pripravit vice velkych projektll nez je tomu
dosud a pfi schvalovani trvat na ¢asovych Usporach pfti provozu.

1.3 Kombinovand doprava - podpora kombinované dopravy zatim
neprobihd, bude potfebné aktivné pracovat s moznymi pfijemci a hledat i
s podporou statu zpusob, jak sladit obchodni zajmy dopravcd nakladni
dopravy s provozovanim terminalu kombinované dopravy s otevienym
pfistupem.

1.3 Modernizace pfistavi — spravné zacilené projekty modernizaci pristavi
mohou pfispét k daldimu rozvoji multimodality v CR vytvofenim podminek
pro prekladku zboZi mezi dvéma ci tfemi médy dopravy s prioritou vyuZiti
vodni cesty.

1.4 Podpora drazini méstské hromadné dopravy musi byt jednou z priorit
OPD, bude potiebné rychle vyresit otazku trasy metra D a v pfipadé jejiho
odkladu, stav pfipravy projektll v Praze a také ptipadné realokace jinym
méstlim s pripravenymi projekty.

1.5 Obnova vozidlového parku osobni Zelezni¢ni dopravy — i pfes mozné
cerpani na vlaky pro regiondlni dopravu by pro zablokované opatifeni méla
byt nalezena mozZnost jak dotovat i dalsi vozidla, napf. spojenim nakupu
vozidel s vefejnou soutézi na dopravce na lince.

1.5 Zajisténi interoperability — nutny program k zajisténi plnéni evropskych
technickych specifikaci pro interoperabilni Zelezni¢ni dopravu, jejichZ
implementace by bez dotacni podpory znamenala vyraznou zatéZz pro
dopravce.

1.5 Obnova parku plavidel nakladni vodni dopravy — modernizovana a
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funkéni flotila pro nakladni vodni dopravu je zakladnim podminkou pfevodu
¢asti silniéni nakladni dopravy na vodni cesty, byt se jedna a dle
predpoklad® i do budoucna se bude jednat v podminkidch CR o minoritni
druh dopravy.

2.1 Aktudlni a vyznamny specificky cil, kde se postupuje podle Dopravnich
sektorovych strategii, 2. faze. DuleZité je i nadéle prioritné budovat velmi
zatizené useky v okoli vétSich mést.

2.2 Velmi aktualni specificky cil, podpora by méla smérovat predevsim
k budovani nabijecich stanic s umisténim podél dalnic a hlavnich sinic a na
zachytnych parkovistich. Podpora zavedeni dobijecich stanic je v situaci, kdy
elektromobily zatim tvofi zlomek celkového poctu vozidel a nedostatek
nabijecich stanic je jednim ze silné demotivujicich prvk( jejich vyuzivani,
velmi Zadouci. Pfipravovany program podpory z OPD lze hodnotit jako
priklad adekvatni reakce na dynamicky vyvoj v tomto segmentu dopravy.

2.3 Dopravni telematika by se ve shodé svyvojem intenzit dopravy méla
maximalné soustiedit do vétSich mést a jejich okoli, mélo by zde dochazet
k technické koordinaci obou typ( telematiky (komplementarita v jednom
specifickém cili). Podpora osazovani vsech dalnic zafizenimi pro provozni
informace by se méla realizovat pouze ve zdGvodnénych ptipadech. V dobé
zavadéni konektivity automobill neni potfebné instalovat zafizeni pro
provozni informace i v mistech s nizSimi intenzitami dopravy. | na hlavnich
tazich moind bude postradat svij smysl dfive, nez se uvede do plné
funkéniho stavu. Relevantnost nékterych investic do silni¢ni telematiky je
proto sporna.

3.1 Relevance specifického cile v ¢ase roste, Upravy a prelozky silnic I. tfidy
jsou velmi Zadouci pfedevsim tam, kde prevladaji vysoké intenzity nakladni
dopravy, kterd nebude prevedena na budované dalnice.
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7.3 Zhodnoceni fungovani intervencni logiky OPD

Socio-ekonomické prostfedi Ceské republiky je mozné charakterizovat v obdobi 2010 — 2015 po
poklesech ukazatelll v dobé hospodarské krize ristem hrubého domaciho produktu, primyslové
vyroby, méné rostly mzdy a ceny. Nerostla produktivita prace, Ceskd republika vtomto ukazateli
v poslednich letech zaostava za zapadni Evropou, rlst z obdobi prfed rokem 2008 se zastavil. Pokles
zaznamenal objem stavebnich praci, aZz do roku 2013 klesala pfidana hodnota vytvorend v dopravé,
roku 2015 se vratila k hodnoté roku 2010, klesaly investice do dopravni infrastruktury. Pokles investic
jiz presel v rlst, v roce 2015 vsak byl 0 6,5 % nizsi nez v roce 2010, vyznamné narostl rozsah vydajli na
udrzbu dopravni infrastruktury. K rlstu se po krizi vratily téZz dopravni vykony na silni¢ni siti.

Celkovy rozsah realizovanych investic do dopravni infrastruktury za uplynulych 5 let byl velmi nizky,
jednak vlivem nasledkd ekonomické krize a nevhodné restriktivni politiky viad z té doby a také vlivem
legislativnich zmén, predevSim zmén zdakona o hodnoceni vlivu staveb na Zivotni prostfedi, které
znemoznily realizace i jiz dfive pFipravenych staveb. Uginky téchto negativnich vlivii by mély odeznit
postupné v letech 2017 a 2018.

Intervenéni logika neztratila nic na své aktudlnosti, nebot skuteény pokrok v napravé nedostatkd a
v feseni vybranych problém byl omezen jen na jednotlivé akce (lll. a IV. tranzitni koridor, dalnice D3)
a intervencni logika zadného specifického cile jako celku nedosahla za obdobi 2011 — 2016 zasadni
zmény. Za podstatny se da oznacit prechod kvyznamné vyssim vydajim na udrzbu dopravni
infastruktury, ten vsak souvisi spiSe s nepfipravenosti projektl pro realizaci novych usekd dopravnich
siti nez s cilenymi intervencemi. Pfiprava mnoha velkych projekt na silni¢ni i Zeleznicni siti pfitom
nabird zpozdéni a zatim tak nedochazi k odstrariovani problému v oblasti dopravni infrastruktury, na
jejichz reSeni je zamérena intervencni logika jednotlivych specifickych cili i celého operacniho
programu. Lze tak jednoznaéné konstatovat, Ze intervencni logika OPD je stale relevantni.
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Zavérecnad zprava

74

Prehled nejvyznamnéjsich udalosti vimplementaci OPD

¢ 9.7.2014 — OPD 2014-2020 schvalen Vladou CR

¢ 17.7.2014 — predlozeni OPD 2014-2020 do EK

¢ 11.5.2015 - OPD 2014-2020 schvalen EK

¢ 25.6.2015 — 1. jednani Monitorovaciho vyboru (MV) OPD

¢ 16.9.2015 — schvaleni Pravidel pro Zadatele a pfijemce

¢ 30.11.2015 — vyhlaseni prvnich vyzev-SC 1.1, 2.1, 3.1

® 14.12.2015 - 2. jednani MV OPD

¢ 23.2.2016 — schvaleni pfechodné metodiky CBA

¢ 14.3.2016 — predloZeni prvniho projektu — Technickd pomoc

® 29.4.2016 - vyhlaseni vyzev pro fazované projekty

¢ 19.5.2016 - 3. jedndni MV OPD

¢ 30.6.2016 — ukonceni Auditu designace

e 1.7.2016 — piedloZeni prvniho projektu — RSD

e 11.7.2016 - piedloZeni prvniho projektu - SZDC

¢ 19.7.2016 — schvaleni 1. revize OPD

© 29.7.2016 — vyhlaseni vyzvy pro SC 1.3

¢ 12.8.2016 - vyhlaseni vyzev pro SC 2.3

¢ 19.8.2016 — vyhlaseni vyzev pro SC 1.4

¢ 31.8.2016 - 4. jedndni MV OPD

et et Nt Nd) N\d) Nt \d Nt Nt et Nt et et et et \—t) \w—t) Nt w—) \—

© 29.9.2016 — schvaleni prvnich projektd

e stav k 30.9.2016 - predloZeno 11 projektt v celkovém objemu 2,5 mid. K¢ prispévku
EU (3 % celkové alokace pro specifické cile 1.1, 2.1 a 3.1)

e schvaleny 2 projekty v celkovém objemu 0,4 mid. K¢ prispévku EU (0,4 % celkové
alokace pro specifické cile 1.1, 2.1 a 3.1)

—

¢ 9.11.2016 — predlozZeni prvniho velkého projektu — Rekonstrukce Zst. Olomouc

¢ 30.11.2016 - 5. jednani MV OPD

—

© 14.12.2016 - schvaleni 2. revize OPD

C—

€ €€« € dMfTrvtvvcviccrc s s essmisesesesesx

e stav k 31.12.2016 - predloZeno 45 projektd v celkovém objemu 31,6 mld. K¢ prispévku
EU (34 % celkové alokace pro specifické cile 1.1, 2.1 a 3.1)

e schvaleno 27 projektd v celkovém objemu 9 mld. K¢ prispévku EU (10 % celkové
alokace pro specifické cile 1.1, 2.1 a 3.1)
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8 Doporuceni

Doporuceni véetné miry jejich zavaznosti, realizovatelnosti a véetné navrhovanych gestorl navazuji
na hlavni zjisténi a jsou rozdélena na doporuceni vztahujici se k jednotlivym vychozim strategiim, na
doporuceni vztahujici se k realizaci OPD, a na doporuceni vztahujici se k pfipadné revizi OPD.
Doporuceni vychdzeji z analyzy sekundarnich zdroji kromé doporuceni formulovanych na zakladé
expertniho nazoru zpracovatele evaluace, ktera jsou graficky odlisena.

8.1 Doporuceni vztahujici se k jednotlivym vychozim strategiim

Hlavni zjisténi

Zavainost
zjisténi

Navrhy reSeni

Realizova
telnost

Gestor

Dopravni sektorové strategie, | Méné Pottreba aktualizace Vysoka MDCR,

2. faze (2013) —jsou zavainé Dopravnich sektorovych odbor
napliovany pomalu, dochazi strategii z dlivodu lepsi shody strategie
ke zpozdénim v implementaci s aktualnim socio-

projektl a zménam ekonomickym vyvojem a

vyplyvajicim z pfesund mezi z dlivodu zmén v realizaci

zdroji financovani - mnoho projektd i jejich zdroja

prioritnich projektovych financovéni. Je potiebné

zamérl v oblasti Zeleznic¢ni zménit i nékteré priority

infrastruktury, u nichZ byla statu pokud jde o preference

plGvodné zamyslena podpora jednotlivych dopravnich

z OPD, bylo predloZeno k taha.

podpofe do CEFu. Pro OPD je

tak nedostatek pfipravenych

prioritnich projekt( v oblasti

Zelezni¢ni infrastruktury a

naopak jsou podporovany

projekty, se kterymi nebylo v

ramci OPD ani DSS pocitano.

Narodni plan cCisté mobility | Zavainé Je tfeba doplnit strategii o Stredni MPO,
vychdzi z pfedpokladu, Ze podporu elektromobility jako spoluprace
elektromobil si pofidi pouze zakladu mobility obyvatel MD CR,
domdcnosti, které disponuji automobily v kombinaci odbor
vozidlem se  spalovacim s hromadnou dopravou. pozemnich
motorem. komunikaci
AkEni plan rozvoje Méné Vzhledem k dynamickému Vysokd MD CR,
inteligentnich dopravnich zdvainé vyvoji v zavadeéni odbor ITS,
systém do roku 2020 komunikacnich technologii kosmickych
s vyhledem do roku 2050 do automobilového aktivit a
vychazi z analyzy stavu pramyslu i hromadné VaVal
odvétvi po roce 2010. dopravy bude vhodné zahdjit

Nezohlednuje rychly pokrok prace na aktualizaci
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v zavadéni komunikacnich
technologii do
automobilového pramyslu i
hromadné dopravy.

vyhledové faze po roce 2020.

Dopravni politika CR pro
obdobi 2014-2020 s vyhledem
do roku 2050 nepredikuje
soucasny rust intenzit silniéni
nakladni dopravy a
neposkytuje adekvatni
podporu pro pottebu
zavadéni udrzitelné mobility a

novych technologii v dopravé.

Malo
zavainé

Zohlednit aktualni trendy pfi
vyhodnoceni plnéni dopravni
politiky a jeji aktualizaci.

Vysoka

MD CR,
odbor
strategie

41




8.2 Doporuceni vztahuijici se k realizaci OPD

Hlavni zjisténi

Zavainost
zjisténi

Navrhy reSeni

Realizova
telnost

Gestor

zadny velky projekt
realizovany jen z prostredkd
soucasného OPD. Pfiprava je
prodluZzovéana iz dlivodu
vétsiho rozsahu informaci
nutnych k vypracovani
projektu oproti obdobi 2007-
2013 a narazovych vyssich
objem{ praci (soubéh

s vyzvami CEF), které omezu;ji
personalni kapacity na strané
RSD a SZDC. Neni pInén
harmonogram predkladani
uvedeny v seznamu velkych
projektl v programovém
dokumentu OPD, kdy do
konce roku 2016 bylo
planovdano predloZeni vice nez
30 velkych projektd.

projektovych zadosti na velké
projekty, splnéni termin(
predkladani velkych projektl
svazat s moznou finan¢ni
motivaci z prostfedkd technické
pomoci OPD v ramci pohyblivé
slozky mzdy pro pracovniky
SZDC a RSD podilejici se na
zpracovani projektovych
Zadosti.

Z analyzy pfipravenosti Zavainé Zahjit pfipravu nahradnich Stiedni RSD, SZDC
projektl v zasobnicich projektd proSC1.1,2.1a3.1, ve
majoritnich prijemcl vyplyva, které budou do OPD piedlozeny spolupr.
Ze méné nez 50 % projektl po roce 2020 v pfipadé s RO OPD
z predloZenych nebo hroziciho nedocerpani v
planovanych k predlozZeni dlsledku problém( pfi pfipravé
v letech 2017 a 2018 je a realizaci v soucasnosti
pfipraveno k realizaci a Ize planovanych projekta.
u nich ocekdvat zahajeni Podminkou pro nahradni
okamzitého Cerpani. projekty musi byt jejich rychla

realizovatelnost.
Do OPD nebyl predlozen Stredni Zvysit monitoring pripravy Vysokad RO OPD
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Na zakladé predbézinych Zavainé Pfed spusténim a v prabéhu Stredni RO OPD
informaci RO OPD je kvalita realizace specifickych cill
projektd zpracovanych uréenych nemajoritnim
soukromymi zadateli v rdmci Zadatellim organizovat
SC 1.3 v programu podpory pravidelna nebo opakovand
kombinované dopravy nizka Skoleni a seminare, pfipadné
s chybami ohroZujicimi jejich individualni konzultace, pro
schvalitelnost. potencialni 7adatele. Cést
$koleni/seminare vénovat pouze
klicovym pfiloham projektd,
jako je ekonomicka
proveditelnost. Organizovat
Skoleni i po skonceni a
vyhodnoceni prvnich kolovych
vyzev se zamérenim na
nejcastéjsi chyby dosud
predloZenych projektovych
Zadosti.
Ze strany méstjev SC 1.4 Stredni Nejpozdéji v roce 2018 Stredni RO OPD
demonstrovana absorpéni rozhodnout o vyuziti zbylé
kapacita prevysujici alokace alokace pro hl.m. Prahu
jednotlivych vyzev. Polovina v pfipadé nerealizace stavby
alokace SC (5 mld. K¢) je metra D. V pfipadé existence
zaroven rezervovana pro realné absorpcni kapacity u
vystavbu metra D, kterd ostatnich meést rozdélit alokaci
doposud nebyla potvrzena. primarné mezi né.
Nastaveni a zplsob Zavainé Pro maximalni vyuZiti potencialu | Nizka RO IROP

koordinace synergickych a
komplementarnich vazeb na
urovni operacnich programu
neumoznuje efektivni
uplatiiovani pfidané hodnoty
synergickych a
komplementdrnich vazeb,
protoZe neni mozné
bonifikovat komplementarni
projekty IROP. Ke koordinaci
tak dochazi jen na Urovni
prijemcl, ptip. v rdmci
nastrojt ITl a IPRU.

synergickych a
komplementarnich vazeb by
bylo vhodné vzit v Uvahu
mozZnost vypracovani struc¢né
metodické informace s pravidly,
jak bonifikovat ty projektové
zameéry, které maji vazby na
infrastrukturni projekty
podporené z OPD.

Dalsi prezentovana zjisténi a navrZzena doporuceni jsou expertnimi nazory hodnotitele:
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Zpozdovani pripravy velkych
infrastrukturnich staveb

s dopady na implementaci a
napliiovani cild OPD. Pfetrvava
zdlouhava a neefektivni
priprava staveb, umocnéna
potizemi souvisejicimi

s novelizaci zakona ¢.
100/2001 Sb., v jejimz
dasledku musi fada staveb
opétovné projit procesem EIA.
V dasledku potiZi v pripravé se
nejspiSe nepodafi realizovat
nékteré prioritni projekty,

s jejichz podporou z OPD se
pocitalo. Neprovedeni téchto
projektd mizZe mit negativni
vliv na ¢erpani podpory z OPD,
prestoze v planech majoritnich
prijemcl existuje znacny
previs poptavky po podpore.
Navic to povede

k nenaplnovani nékterych
vychozich strategii a
oddalovani feSeni zasadnich
deficitl v infrastrukture
dopravy.

Velmi
zavainé

Odstranovani legislativnich
prekazek pro efektivnéjsi
pfipravu staveb, zvySovani a
zkvalitfiovani kapacit
majoritnich prijemc( podpory
(SZDC, RSD) pro projektovou
pfipravu staveb.

Stredni

MD CR,
MMR,
MZP,
RSD, SZDC

Pro specificky cil 2.3 jsou
pfipravovany projekty méstské
telematiky, které jsou pfinosné
pro zvladani objem0 dopravy a
pro bezpecénost dopravy.
Projekty silni¢ni telematiky
nejsou zatim pfipraveny,
pficemZ v dobé rostouci
konektivity vozidel bude
proménné dopravni znaceni na
hlavnich tazich moZna
postradat svlij smysl dfive, nez
se uvede do plné funkéniho
stavu. Relevantnost investic do
silni¢ni telematiky je proto
sporna.

Méné
zavainé

Projekty ITS by se mély
soustredit do prostoru vétsich
mést a okoli, projekty méstské
telematiky a silni¢ni telematiky
by mély byt koordinovany.
Duraz by mél byt kladen na sbér
dat a jejich distribuci pres
mobilni zafizeni, ZPI instalovat
ve méstech a okoli, ne na méné
zatizenych tazich.

Vysoka

RO OPD,
RSD CR,
mésta
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Administrativni narocnost
procesu schvalovani projektd
na RO OPD ve srovnéni

s minulym obdobim vyznamné
vzrostla. Organizace a prlibéh
hodnoticich komisi je ¢asové
narocny proces. Pro nékteré
specifické cile je obtizné najit
externi hodnotitele.

Stfedné

zavainé

Dale posilit administrativni
kapacity RO OPD. Organizovat
hodnotici komise v minimalnim
nutném poctu externich a
internich hodnotitel(

k urychleni projednani.

Stredni

RO OPD,
MMR
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8.3 Doporuceni vztahujici se k pripadné revizi OPD

Hlavni zjisténi

Zavaznost
zjisténi

Navrhy reSeni

Realizovatelnost

Hodnota milniku k roku 2018
»Délka
rekonstruovanych Zeleznicnich
trati TEN-T - GSM-R/ETCS" 290
km nebude dle dostupnych

pro indikator

podkladd splnéna. Dlvodem
jsou posuny v
terminech realizace projektl a
spolufinancovani nékterych z
nich v programu CEF namisto

OPD.

Nizka

V dalsi revizi
programového
dokumentu OPD snizit
hodnotu indikatoru
pro milnik 2018 pod
40 km.

Vysoka

RO OPD

V seznamu velkych projektt
OPD nejsou aktudlni terminy
predkladani projektd na RO
OPD, ani terminy zahajeni a
dokonceni realizace projekta.
Nékteré projekty by ze
seznamu meély byt odstranény
— nespliuji kritéria pro
zafazeni mezi velké projekty
nebo byly
prejmenovany/rozdéleny do
vice staveb. DalSi v seznamu
uvedeny nejsou. Chybi
indikace, které projekty jsou
predloZeny do CEF.

Nizka

Aktualizovat seznam
velkych projekt(.

Vysoka

RO OPD

Pfiloha €. 4 OPD neposkytuje
prakticky pouzitelny ndvrh na
koordinaci projektd mezi
operacnimi programy, pokud
neni zajisténd nastroji ITl a
IPRU.

Nizka

Vzit v Uvahu moZnost
vypracovani
metodické informace
MMR pro intervenci
do vécné a prostorové
souvisejicich projektl
bez mistni koordinace
nastroji uzemni
dimenze.

Vysoka

RO IROP
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9 Seznam pouzitych materidlli, dokumentd, literatury a jinych informacnich

zdroja

Evaluacni
otazka

1 (hlavni
otazka)
véetné
datasett
vyuzivanych
pro vice
evaluacnich
otazek

Pouzité zdroje

Alokace, indikatory, predlozené, schvalené, predfinancované a predikované
projekty specifického cile 1.1

Projekty GSM-R a ETCS podporované z OPD a CEF

Alokace, indikatory, predlozené, schvalené, predfinancované a predikované
projekty specifického cile 2.1

Alokace, indikatory, predlozené, schvalené, predfinancované a predikované
projekty specifického cile 3.1

Stav ostatnich specifickych cilll

Aktualizovany seznam velkych projekt(

Prehled vystupl z CAWI dotaznik( mést

CAWI dotazniky mést

Cesky statisticky Ufad — data o makroekonomickém vyvoji, statistické
indikatory

Dopravni statistika - rocenky dopravy (k roku 2015), ctvrtletni prehledy
zékladnich ukazatell (k poloviné roku 2016)

Eurostat

Tabulky intervencni logiky/teorie zmény za jednotlivé specifické cile OPD
Ovéreni relevance rozvojovych potieb Dohody o partnerstvi, MMR, 2016
Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017 — 2023 s vyhledem do roku 2030,
MD, 2016

Bild kniha — Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu prostoru — ke
konkurenceschopnému a efektivnimu dopravnimu systému

Strategicky rdmec udrzitelného rozvoje (2010)

Strategie regionalniho rozvoje

Dopravni politika pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050

Dopravni sektorové strategie, 2. faze

Dohoda o partnerstvi pro programové obdobi 2014-2020

Politika Uzemniho rozvoje CR, ve znénf aktualizace ¢. 1 (2015)

Akéni plan realizace Strategie regionalniho rozvoje CR pro obdobi 2015-2016
Akeéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systémd (ITS) v €R do roku 2020
(s vyhledem do roku 2050)
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Tabulka stavu OPD generovana MMR k datu 30. 9. 2016

Tabulka indikator( generovand MMR k datu 31. 12. 2016

Aktualni data o projektech z monitoringu OPD (predloZené, schvalené
projekty, Cerpani alokace atd.)

Aktudlni data o Cerpani prostfedk( SFDI

Absorpéni kapacita OPD — data poskytovana RO OPD pro MMR

Planované projekty pro SC 1.4 a SC 2.3 za jednotlivda mésta/aglomerace
Rozpocet SFDI na rok 2017 a stfednédoby vyhled na roky 2018 a 2019

Seznam projektl CEF, 3. vyzva

Informace o podanych a realizovanych projektech v operaénich programech,
které maji synergické a komplementarni vazby na OPD (prioritné IROP, pfip.
dalsi dle relevance)
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