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Zapis z jednani Pfezkumné komise OPD
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Datum a cas jednani: 11. 05. 2018, 09:30 — 11:00
Zadost o podporu: Moderni Zelezni¢ni vozidla pro hlavni mésto Prahu a StfedocCesky kraj
Registracni Cislo projektu MS 2014+: CZ.04.1.40/0.0/0.0/16_028/0000193

Zadatel: Ceské dréhy, a.s.

PFitomni clenové pfezkumné komise (ddle jen PK):

odbor fond( EU

odbor infrastruktury a Gzemniho planu
— odbor strategie

odbor drdzni a vodni dopravy

- odbor pozemnich komunikaci
odbor vefejné dopravy

odbor ITS, kosmickych aktivit a VaVal

Tajemnik PK:_ odbor fondd EU

Dalsi pfizvani Gcastnici jednani PK (se souhlasem viech &lendi PK):

o — odbor fondll EU
° odbor fondl EU

Predmétem jednani PK bylo posouzeni jedné pfedloZené zadosti o pfezkum, kterd byla na Ridici organ
OPD podana v navaznosti na vystup vécného hodnoceni Zzddosti o podporu pfedloZené v ramci vyzvy
¢. 28 pro specificky cil 1.5 OPD. Podrobné podklady pro jednani, tj. Z4dost o pfezkum, vystup vécného
hodnoceni, dotéena Zadost o podporu a pfislusna dokumentace vyzvy, byly viem ¢lentim PK rozeslany
tajemnikem PK elektronicky dne 20. 4. 2018

V avodu jednéni viichni ¢lenové PK podepsali sva Cestnd prohlaseni o nezavislosti, nestrannosti,
nepodjatosti a mi¢enlivosti ve vztahu k posuzovanému projektu.

Nasledné byli viichni ¢lenové PK obecné sezndmeni s dosavadnim priib&hem administrace 34dosti o
podporu predloZenych v ramci vyzvy €. 28. Déle byli ¢lenové PK informovani, Ze v rdmci jednéni PK by
méla byt podrobné prodiskutovana viechna vylu€ovaci kritéria, ktera nedoporuceny projekt v ramci
vécného hodnoceni nesplnil, a to véetné diskuze nad vypofadanim pripominek vznesenych
k jednotlivym kritériim. Vysledkem jednani PK by mél byt jednoznainy zavér ke kaidému
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pfezkoumavanému kritériu s konstatovanim, zda je podanéd Zadost o pfezkum u daného kritéria
ddvodna, ¢asteéné divodnou ¢&i neddvodna.

Ndsledné jiz PK pfistoupila k postupnému projednavani vyse uvedené Zadosti o podporu.

Podana Zadost o pfezkum se tykala nasleduijicich kritérii:

4.A Vérohodnost a ovéritelnost vstupnich tidajll pouZitych pro ekonomické hodnoceni

Na komentaf hodnotici komise (dale jen ,HK")_,/Il.4.A,B - S ohledem na charakter projektu (ndhrada
relativné modernich jednotek) se uvedené dopady (pfedpokiddané navyseni poétu pfepravenych
cestujicich, navyseni komfortu, apod.) jevi jako vyrazné nadhodnocené (navyieni poctu pfepravenych
cestujicich pfimo nesouvisi s realizovanym projektem, uvedend skuteénost md vliv na definici nulové
varianty). EH soucasné nezohledriuje skutecnost, Ze stdvajici jednotky budou pfevedeny na jiné linky
provozované CD (jednd se o jiné penézni pFijmy projektu). Uvedend skutecnost md zdsadni dopad na
vysledky FA a EA. Ddle nékterd tvrzeni neodpovidaji - napf. ¢asovd uspora v trase Strancice - Lysd "s
projektem” je 2 minuty (pfi jizdni dobé 1 hod. 5 minut versus 1 hod. 7 minut).”

uved| Zadatel v rdmci zdGvodnéni Zzadosti o pfezkum ,,.Z pohledu zpracovatele Zddosti neni objektivni
do hodnoceni projektu zohledriovat dopady spojené s prevodem jednotek, nicméné pokud hodnotitel
povaZuje toto doplnéni za nezbytné, je moiné FA a EA pfepracovat dle tohoto pozadavku. Nasazeni
vozidel na jinych tratich md Zadatel definovdno a odsouhlaseno s objednateli. Pfedpoklad nasazeni
jednotek je: 6 kust posileni linky S7, 4 kusy ndhrada vratnych souprav sloZenych z modernizovanych
vozi Bmto a fidiciho vozu 961 na lince $7, 4 kusy na linku 54 a 1 kus na linku S2. Linky s pfedpokladem
prevedeni 4 kusd jsou alternaci pro zachovdni projektu ROP. Casovd uspora je lzce spojena se
zavedenim nového dopravniho modelu formou prijezdné linky a vychdzi z konstrukce jizdniho Fadu pro
tento model a md tak pfimy dopad na tzv. pfevedenou dopravu.

Zadatel nesouhlasi se zdvérem hodnotitele o sporném naplnéni cile dotace. Dle Zadatele jsou cile
dotacniho titulu jednoznacné napinény.”

Pfezkumnd komise shledala odvolani k této ¢asti jako nedGivodné. Zadatel neuved| 7adné adekvatni
argumenty Ci skutecnosti, které by vyvratily pfipominky HK ¢i na né pfinejmensim konkrétnéji
reagovaly. Zaroven povaZuje za nutné uvést, Ze u jednokolového hodnoceni projektové Zadosti neni
mozné projektovou Zadost pfepracovavat v rozsahu, ktery by znamenal celkovou zménu koncepce a
vystupl projektu.

3.A Spolecenska ekonomicka efektivhost

Na komentdfr HK ke kritériu 3.A, ktery se sklada ze 3 subkritérii (3.A1, 3.A2, 3.A3) ,/I.3.A1 - ENPV =
2.131,1 mil. K&, EIRR = 15,64 %, BCR = 1,654. EH obsahuje zdvainé dilci nedostatky, vysledky EH tak
nejsou relevantni. Viz I11.4

111.3.A2 - Hospodadrnost, ucelnost, efektivnost vydaju neni splnéna s ohledem na nésledujici skutecnosti:
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a) Na dotcené lince jsou provozovdna vozidla pofizend z ROP Stredni Cechy v roce 2011. Predlozeny
zémér ohroZuje smysluplnost a efektivnost projektu z ROP SC (uplynuti povinné doby udrZitelnosti nemd
na tuto skutecnost Zadny viiv).

b) Na pfedmétné lince jezdi vyhradné vozidla vyrobend v letech 2000 - 2011, efektivnost a potfeba
modernizace vozidlového parku nebyla dostate¢nym zpisobem prokdzdna.

¢) Navriend koncepce jednopodlazniho vozidla se nejevi jako vhodnd z divodu velké vytiZenosti
pfiméstské oblasti. Pfipadné reseni zvySeni nabizené kapacity dal$im zkrdcenim intervalu viakd
predméstské dopravy by znamenalo omezeni kapacity obou trati pro ostatni viaky. To by se tykalo zejm.
nakladnich viaki do termindlu METRANS Praha-Uhfinéves (v useku odb. Zdbéhlice - #st Hostivar - Zst
Uhfinéves je ve $pickovych hodindch vedeno obousmérné 6 viakd). Mezi technické poZadavky patfi
moZnost spojeni souprav do dvojice, tj. celkovd délka 400 metrd, které ale presahuje délku prakticky
vSech ndstupist v regiondini dopravé.

d) Bez pouZiti AVV (nebo jiného obdobného systému, ktery umoZriuje pfesné zastaveni) se jevi jako
kritickd délka vétsiny ndstupist v poméru k délce uvaZovanych souprav (200 m).

11.3.A3 - Bude upfesnéno na zdkladé vybérového fizeni.”

uved| Zadatel vramci zdGvodnéni Zadosti o prezkum ,Na projektovou linku byla pofizena vozidla
financovand z ROP v poctu 4 kusy. V soucasné dobé je provozovdno na lince S9 patndct jednotek. Projekt
ROP byl postaven na doplnéni provozniho stavu na této lince. Je zfejmé, Ze vétsina kapacity vozidel na
lince S9 byla pofizena z viastnich zdroju. Doba udrZitelnosti dle ROP je 5 let. V kontextu dotacni smlouvy
ROP je povinnost dopravce vozidla provozovat v zdvazku verejné sluzby po dobu 12 let. S ohledem na
skutecnost, Ze v rdmci realizace projektu dojde k nasazeni vozidel Fady 471 na jinych tratich objednatel(
v rémci zdvazku vefejné sluiby, nemd realizace projektu a s tim spojend obnova vozového parku
negativni dopad do plnéni podminek ROP.

Na cdsti projektové linky (zejména na &dsti S9) dochdzi ke zvyseni nabizené kapacity u cca 60% viakd.
Aktudlné nabizend kapacita soupravy 471 je cca 310 mist. Projektové nabizend kapacita je nové na
téchto cdstech linky dvojndsobnd. Provozni koncept byl poskytnut dle dudaji SZDC (vyhledové grafikony
po dokonceni infrastrukturnich staveb na dotcenych tratich). S ohledem na fakt, Ze navyseni kapacity
nedochdzi formou zkrdceni intervald, ale navysenim kapacity vozidel neni tato poznémka dle Zadatele
relevantni. Koncepce jednopodlazniho vozidla je uzpisobena podminkdm pfiméstské dopravy. Sedmi
vozovd jednotka poskytuje v celé své délce 14 ndstupnich prostor( o Sifce 1500 mm. Za pfedpokladu
zdvojené soupravy 471 je pocet ndstupnich prostor( o stejné Sifce pouze 12. Koncept provozu sedmi
vozovych vozidel na projektové lince nikdy nepredpoklddal a ani nepfepoklddd spojovdni dvou jednotek.

Technologie zastaveni vlaku na daném misté, tak aby byla zabezpecena bezpecnost cestujicich je
Jjednoznaéné vyZadovdna v zaddvaci dokumentaci tzn. existuje striktni poZadavek Zadatele na vybaveni
souprav systémem automatického vedeni viaku.

V rdmci projektové Zddosti byla pfedloZena podepsand smlouva o smlouvé budouci. Souldsti této
smlouvy o smlouvé budouci byl predloZen i vzor zdvazné zdvazkové smlouvy.”

Pfezkumna komise se zabyvala jednotlivymi subkritérii s naslednym vysledkem. V rdmci subkritéria
3.A1 shledala odvoléni vzhledem k absenci argumentl k danému kritériu jako nediivodné. V ramci
subkritéria 3.A2 doslo k analyze jednotlivych pfipominek HK. PK vyhodnotila Zddost o prezkum k bodu
a) subkritéria 3.A2 jako diivodnou. U bodu b) subkritéria 3.A2 se €lenové PK shodli, Ze zadost o prezkum
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je vzhledem ke skute¢nosti, e 7adatel neuved| Zadné nové informace, ani nedoélo ke zpochybnéni
komentafe HK, vyhodnocena jako nedtivodna. U bodu c) a d) komentare k subkritériu 3.A2 vyhodnotila
PK Zidost o pFezkum vzhledem k uvedenym skuteénostem jako divodnou. PFi zohlednéni viech
komentaid HK u subkritéria 3.A2 vyhodnotila PK Zddost jako ¢astené diivodnou. Subkritérium 3.A3
nenabylo v ramci HK negativniho vystupu, a proto nebylo souéasti ¥4dosti o pfezkum. Celkové, pfi
zohlednéni vech subkritérii, se PK shodla, Ze zadost o pfezkum kritéria 3.A je nedlvodna. Ackoli u
subkritéria 3.A2 byly nékteré pfipominky zpochybnény, dle PK ziistava vysledek hodnoceni, vzhledem
k pfetrvavajicim zfetelnym zasadnim nedostatkiim projektu, nadale platnym. Zaroveri PK konstatovala,
ze HK se dostate&né nezabyvala provdzanosti jednotlivych subkritérii.

4.B Srozumitelnost a relevantnost prezentace cill projektu véetné vzdjemného souladu informaci v
ramci viech &asti 7adosti a dokladanych pfiloh

Na komentai HK ke kritériu 4.B #I.4.A,B - S ohledem na charakter projektu (ndhrada relativné
modernich jednotek) se uvedené dopady (pfedpokiddané navyseni poctu pfepravenych cestujicich,
navyseni komfortu, apod.) jevi Jako vyrazné nadhodnocené (navyieni poctu pfepravenych cestujicich
primo nesouvisi s realizovanym projektem, uvedend skuteénost ma viiv na definici nulové varianty). EH
soucasné nezohledriuje skutecnost, se stdvajici jednotky budou prevedeny na jiné linky provozované ¢D
(jednd se o jiné penézni pfijmy projektu). Uvedend skuteénost mad zdsadni dopad na vysledky FA a EA.
Ddle nékterd tvrzeni neodpovidaji - napf. éasovd uspora v trase Strandice - Lysa "s projektem" je 2
minuty (pfi jizdni dobé 1 hod. 5 minut versus 1 hod. 7 minut).

I1.4.B - Naplinéni cili projektu je sporné - Jednd se o ndhradu relativné novych patrovych jednotek
JednopodiaZnimi jednotkami se stejnou kapacitou, hlavnim pfinosem projektu je provoz uvolnénych
vozidel na jinych tratich, kde nahradi dosavadni vozidia.”

uvedl Zadatel v ramci zdGivodnéni ¥adosti o prezkum , Odpovéd vyplyvd ze viech JiZvjinych komentdrich
uvedenych reakci Zadatele v rémci predklddané ndmitky. Zodatel nesouhlasi se zévérem hodnotitele o
sporném naplnéni cile dotace. Dle 7adatele Jsou cile dotacniho titulu jednoznacné naplnény.”

PK vzala v potaz viechny informace poskytnuté vramci celé Zadosti o prezkum, nikoli pouze
zdavodnéni v ramci kritéria 4.8 a vyhodnotila Zadost o prezkum jako &asteénd diivodnou. Dle nazoru
PK se HK dostate¢né nezabyvala souladem informaci uvedenych v rliznych ¢astech 34dosti.

5.A Finanéni potfeba dotace

Na komentdF HK ke kritériu 5.A #1.5.A,8 - Aktiva nahrazovand projektem (stdvajici vozidla fady 471
prevedend na jiné linky) musi byt zohlednéna v FA. Potfebu dotace nebylo moZno odpovidajicim
zZpusobem ovérit.“

uved! Zadatel v rémci zdGivodnéni 4dosti o pfezkum ,.Z pohledu zpracovatele 3ddosti neni objektivni
do hodnoceni projektu zohledriovat dopady spojené s prevodem Jjednotek, nicméné pokud hodnotitel
povaiuje toto doplnéni za nezbytné, je moiné FA g EA pfepracovat dle tohoto poZadavku. Nasazeni
vozidel na jinych tratich md Zadatel definovdno a odsouhlaseno s objednateli. Pfedpokiad nasazeni
jednotek je: 6 kusd posileni linky $7, 4 kusy néhrada vratnych souprav sloZenych z modernizovanych
vozi Bmto a Fidiciho vozu 961 na lince 57, 4 kusy na linku S4 a 1 kus na linku S2. Linky s pfedpokladem
prevedeni 4 kust jsou alternaci pro zachovdni projektu ROP. Casovd Uspora je uzce spojena se
Zavedenim nového dopravniho modelu formou prijezdné linky a vychdzi z konstrukce Jjizdniho Fédu pro
tento model a md tak pfimy dopad na tzv. prevedenou dopravu.”
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PK vzala v potaz vdechny informace poskytnuté vramci celé adosti o prezkum, nikoli pouze
zdlvodnéni v ramci kritéria 5.A a vyhodnotila 73dost o prezkum jako nediivodnou. PK se shodla, e
v rdmci zadosti o pfezkum Zadatel neuved] Zadné nove informace, které by svédily o tom, 7e zavér HK
byl chybny.

5.B Pfimérend rentabilita projektu po zapoé&teni dotace, popfipadé adekvatni odivodnéni

Na komentaF HK ke kritériu 5.8 #I.5.A,B - Aktiva nahrazovand projektem (stdvajici vozidla fady 471
prevedend na jiné linky) musi byt zohlednéna v FA. Potfebu dotace nebylo mozno odpovidajicim
zpusobem ovérit,”

uved| Zadatel v rdmci zd@vodnéni Zadosti o pfezkum ,z pohledu zpracovatele 7ddosti neni objektivni
do hodnoceni projektu zohledfiovat dopady spojené s prevodem Jjednotek, nicméné pokud hodnotite/
povaZuje toto doplnéni za nezbytné, je mozné FA a EA prepracovat dle tohoto poZadavku. Nasazen{
vozidel na jinych tratich mé sadatel definovéno a odsouhlaseno s objednateli. Pfedpoklad nasazeni
Jjednotek je: 6 kust posileni linky S7, 4 kusy néhrada vratnych souprav sloZenych z modernizovanych

-,

zavedenim nového dopravniho modely formou priijezdné linky a vychézi z konstrukce Jizdniho Fédu pro
tento model a md tak pfimy dopad na tzv. pfevedenou dopravu.”

PK vzala vpotaz viechny informace poskytnuté vramci celé 7adosti o pfezkum, nikoli pouze
zdGvodnéni v rdmci kritéria 5.A a vyhodnotila Z4dost o pfezkum jako nediivodnou. PK se shodla, ze
v ramci Zadosti o pfezkum adatel neuved| Zadné nové informace, které by svédCily, ze zavér HK byl
chybny.

Souhrnny text ¥4dosti o pfezkum rozhodnuti

Jako souhrnny text #4dosti o pfezkum rozhodnuti uved| 7adatel LUcelem procesu hodnoceni je vybér
takovych projektd, které budou spliiovat cile dotace. Tyto projekty museji splriovat aspekty ucelnosti,
potrebnosti, efektivnosti, hospoddrnosti, proveditelnosti a museji byt v souladu s horizontdinimi
principy. Zadatel Je ndzoru, e predklddany projekt vsechny tyto aspekty spliuje. Zadatel se tak
neztotoZriuje s hodnocenim Zddosti o dotaci.

Zadatel upozorriuje na skutecnost, e obg objednatelé se dlouhodobé potykaji s nedostatecnou
kapacitu na priméstskych linkdch (pretéZovdni nékterych spoju v rozsahu a? 130-150 % kapacity),
pricemZ kazdorocni ndrist poctu prepravenych cestujicich je jasné prokazateln y. Projekt zajisti zvyseni
nabizené kapacity na dané lince o cca 60 %. Zadatel ddle upozorriuje na to, e z pohledu podminek
dotace ROP v rémci pfedchoziho obdobi, nebude Zdadnym zpisobem ohrojena smysluplnost ani
efektivnost tohoto projektu. Koncepce Jednopodlaznich vozidel Jje dle Zadatele v souladu s principy
priméstské regiondini dopravy i s poZadavky objednatel. Koncepce neni v rozporu ani s poZadavky
dotacniho titulu na uznatelnost ndkladd. | pres skutecnost, Ze Zadatel nezastévd nazor, Ze dopad vyuziti
vozidel na jinych linkdch by mél vstupovat do ekonomického hodnoceni projektu, tak je pfipraven

urcené na pofizeni novych ZKV. Zadate| Je vsak ve spoluprdci s objednateli pripraven uplatnit projekt z
Jiného dotacniho titulu, nez jen v rémci OPD, respektive Je pfipraven tento projekt podat znovu. Zadatel
i objednatelé projekt pfipravuji od roku 2015. Tento projekt povaZuji za ucelny, potiebny, efektivni,

hospoddrny, provediteln v a v souladu s horizontdinimi principy. Zadatel si zévérem dovoluje poZddat o
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pfezkum nezdvislosti, nestrannosti @ nepodjatosti externiho hodnotfte!e_ ktery se v
minulosti podilel na projektu stdtni vlakové pdjéovny, kterd méla zajistovat nakup ZKV a Cerpat dotaéni
prostiedky na tyto ndkupy.”

PK se shodla, Ze 7adatel v rémci souhrnného textu 73dosti o pfezkum neuved! 34dné nové informace,
které by svédcily, e by zavér HK nebyl platny. V rdmci souhrnného textu nebyly uvedeny 74dné nové
okolnosti nad rdmec jednotlivych subkritérii. Pfipominku Zadatele, e realizaci projektu dojde na lince
k navy3eni kapacity o 60% povaZuje PK za zavddéjici. K tomuto navyseni nedochazi ve Spickovych
Casech, ale béhem sedel, kdy je takovéto navyseni diskutabilni. Koncept jednopodiaznich
sedmivozovych jednotek tedy ve srovnéni's jiz provozovanymi dvoupodlaznimi tfivozovymi jednotkami
nejen Ze nezvyuje maximalni kapacitu jednotlivych spojt, ale navic sniZuje variabilitu a tim i vyuZiti
vozidel v obdobich se sni¥enouy poptavkou. Z pfedloZenych dokumenti neni zfejmy pfinos takovéhoto
navyseni kapacity. Dale PK konstatovala, e u &lena HK neni nezavislost, nestrannost
a nepodjatost jakkoli zpochybnéna. Jeho diivéjsi "Ucast na aktivitach souvisejicich s pfipravou
nerealizovaného projektu pro centralni zajifovani Zelezniénich kolejovych vozidel v ramci
nadregionalni dopravy neni v jakémkoli konfliktu s podporou poskytovanou v ramci vyzvy C. 28, kterd
je ur€ena pro regionalni dopravu.

Clenové PK se nasledné konsenzualné shodli, Ze Zadatelem piedloZend Zadost o pfezkum vécného
hodnoceni je v pfipadé Ctyfech kritérii neddvodna a v pfipadé jednoho kritéria ¢astens divodna. Byl
tak potvrzen vysledek vécného hodnoceni, a to #e uvedenouy Zadost o podporu nelze doporucit ke
schvaleni v ramci OPD.

Souhrnny zavér: Clenové PK se konsenzuding shodli, Ze predloend Zadost o prezkum vécného
hodnoceni projektu ,Moderni Zelezni¢ni vozidla pro hlavni mésto Prahu a Stfedocesky kraj” je
v pfipadé Ctyf kritérii nediivodns a byl tak potvrzen vysledek vécného hodnoceni, a to, Je vyse
uvedenou Z3dost o podporu nelze doporuéit ke schvdleni v ramci OPD.

S ohledem na skutecnost, Ye nad uvedenym zavérem panovala mezi ¢leny PK konsenzuélni shoda,
nebylo nutné pfistoupit k hlasovini.

Zépis zpracoval:
dne79.£ 2018

tajemnik PK

Zapis schvélil (na zakladé fedchozih €ho odsouhlaseni ze strany viech ¢lend PK):

dneZ{ . £ .2018

pfedseda PK
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